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Uvod

Dopisem MZP ze dne 17. 8. 2026 obdrzel zpracovatel posudku povéreni ke zpracovani posudku
spolu s vyjadrenimi, které pfislusny Gfad obdrzel k dokumentaci v ramci zakonem stanovené lhuty.
Jedna se o vyjadreni nasledujicich subjektl:

Dotcené orgdny statni spravy

1)
2)
3)
4)
5)
6)
7)
8)

9)

Ministerstvo zivotniho prostredi,

Odbor uzemni ochrany pfirody a krajiny, ze dne 15. 7. 2026

Odbor politiky ochrany klimatu, ze dne 15. 7. 2026

Odbor vykonu statni spravy Il, ze dne 17. 7. 2026

Odbor environmentalnich rizik a ekologickych skod, ze dne 17. 7. 2026
Odbor cirkularni ekonomiky a odpadii, ze dne 20. 7. 2026

Odbor ochrany ovzdusi, ze dne 21. 7. 2026

Odbor geologie, ze dne 22. 7. 2026

Odbor adaptace na zménu klimatu, ze dne 28. 7. 2026

Odbor druhové ochrany a implementace mezinarodnich zavazka, ze dne 3. 8. 2026

10) Odbor strategii a finanénich nastroju, ze dne 5. 8. 2026

11) Odbor ochrany vod, ze dne 5. 8. 2026

12) Povodi Ohfe, statni podnik, ze dne 14. 7. 2026

13) Obvodni bansky ufad pro uzemi kraje Karlovarského, ze dne 24. 7. 2026

14) Ministerstvo zdravotnictvi, Cesky inspektorat lazni a zfidel, ze dne 6. 8. 2026

15) Krajsky urad Karlovarského kraje, odbor zivotniho prostiedi a zemédélstvi, ze dne 7. 8.

2026

16) Ministerstvo kultury, ze dne 10. 8. 2026

17) Agentura ochrany pfirody a krajiny CR, Regionalni pracovi$té Sprava CHKO Slavkovsky

les, ze dne 12. 8. 2026

Dotcené tizemni samospravy

18) Karlovarsky kraj, ze dne 11. 8. 2026

Ostatni subjekty a verejnost

19) Tomas Petak, ze dne 14. 7. 2026
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20) Michal Tancos, ze dne 17. 7. 2026

21) Tomas Ciba, ze dne 20. 7. 2026

22) Pavel Novy, ze dne 22. 7. 2026

23) OPONENT, z.s., ze dne 7. 8. 2026

24) Spoleéné vyjadieni vefejnosti, kontaktni osoba Ing. Martin Cernik, ze dne 7. 8. 2026
25) Spoleéné vyjadieni verfejnosti Il, kontaktni osoba Ing. Martin Cernik, ze dne 7. 8. 2026
26) CHEVAK Cheb, a.s., ze dne 11. 8. 2026

27) Jan Huml, datum neuvedeno (doruc¢eno v zakonné Ihté)

Dale zpracovatel posudku obdrzel dne 27. 8. 2026 od pfislusného ufadu nasledujici vyjadieni, ktera
byla doru¢ena po uplynuti zakonné Ihity. Podle § 6 odst. 6 ZPV k témto vyjadfenim pfislusny Gfad
nepfihlizi. Jednalo se o vyjadreni:

¢ Krajské hygienické stanice Karlovarského kraje zaslané dne 17. 8. 2026 (datované ke dni
13. 8. 2026)

e Méstského uradu Cheb, odboru stavebniho a Zivotniho prostredi, zaslané dne 19. 8. 2026
(datované ke dni 19. 8. 2026)

Obé vyjadreni po terminu byla zpracovateli posudku pfedana k pfipadnému vyuziti a jsou z jeho
strany okomentovana nize v dalSim textu.

V ramci této pfilohy posudku jsou vyporadana rovnéz vyjadfeni, uplatnéna v ramci vefejného
projednani dokumentace EIA.
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1. Vyporadani jednotlivych vyjadireni k dokumentaci, které
prislusny urad obdrzel v ramci zakonného terminu

VySe uvedena vyjadfeni jsou vypofadana pouze v rozsahu textaci, které uvadi relevantni
pfipominky &i pozadavky. Tj. mimo napf. pravodni informace, popisy zaméru, interpretace ¢i shrnuti
jeho vlivd apod. - tyto textace jsou souhrnné vyporadany tzv. bez potfeby vyporadani, jsou proto z nize
uvedenych citaci vynechany. Vyporadani relevantnich pfipominek a pozadavku je nasleduijici:

DOTCENE ORGANY STATNI SPRAVY

Ministerstvo zivotniho prostredi,

1) Odbor uzemni ochrany pfirody a krajiny, ze dne 15. 7. 2026

Zamérem nebudou dotéeny chranéné zajmy v gesci 0620.

Komentar zpracovatele posudku:

Vzhledem k obsahu je vyjadreni vzato pouze na védomi, bez potreby dalSiho komentare.

2) Odbor politiky ochrany klimatu, ze dne 15. 7. 2026

Za odbor 960 bez pfipominek.

Komentar zpracovatele posudku:

Vzhledem k obsahu je vyjadreni vzato pouze na védomi, bez potreby dalSiho komentare.

3) Odbor vykonu statni spravy Il, ze dne 17. 7. 2026

Za OVSS Il nemame pfipominky.

Komentar zpracovatele posudku:

Vzhledem k obsahu je vyjadreni vzato pouze na védomi, bez potreby dalSiho komentare.

4) Odbor environmentalnich rizik a ekologickych Skod, ze dne 17. 7. 2026

Za odbor 940 bez pfipominek.

Komentar zpracovatele posudku:

Vzhledem k obsahu je vyjadreni vzato pouze na védomi, bez potreby dalSiho komentare.
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5) Odbor cirkularni ekonomiky a odpadti, ze dne 20. 7. 2026

V kapitole zdméru B.111.3 je uvedeno nespravné zafazeni odpadu vznikajiciho pfi kaceni dfevin a naletové
vegetace. Upozormiujeme, Ze dle vyhlasky ¢. 8/2021 Sb., o Katalogu odpadu a posuzovani vliastnosti odpad
(Katalog odpad), je vhodnym zafazenim katalogové &islo 20 02 01 - Biologicky rozloZitelny odpad. Zadame
o opravu katalogového &isla a zaneseni tohoto odpadu téZ do tabulky. Zadame o doplnéni tabulky tak, aby
odpovidala textové ¢asti kapitoly i pro dalSi odpady.

Upozornujeme, Ze katalogova &isla nebezpeénych odpadu jsou dle Katalogu odpadi opatfeny hvézdic¢kou.
Dale upozorfiujeme, ze odpad, zafazeny pod Cislem 16 05 09, nespada pod nebezpeéné odpady

Komentar zpracovatele posudku:

Uvedené pripominky jsou opravnéné, jedna se vsak o formalni nedostatky v oznaceni a
tabulkovém zpracovani predpokladanych druhtu odpadu, které nemaji vyznamny vliv na
hodnoceni vlivii zaméru na Zivotni prostredi ani na zavéry dokumentace a posudku. Konkrétni
odpady vznikajici pFi realizaci a provozu zaméru budou muset byt v praxi priibézné zarazovany
podle jejich skutecnych vlastnosti a ptivodu a bude s nimi nakladano v souladu s platnymi
pravnimi predpisy v oblasti odpadového hospodarstvi.

Zjisténé nepresnosti proto nepredstavuji diivod pro vraceni dokumentace k pfepracovani. V
této fazi procesu EIA jiz neni dokumentace formalné opravovdana a uvedené nedostatky jsou
zohlednény timto vyporadanim v posudku. Souc¢asné neni ucelné prevadét poZadavky na opravu
katalogovych cisel a tabulkového prehledu do zdavaznych podminek stanoviska EIA. Spravné
zarazovani odpadu a nakladani s nimi predstavuje zakonnou povinnost puvodce odpadu, jejiz
pinéni bude Feseno v ramci pFipravy a realizace zaméru podle konkrétné vznikajicich druht
odpadi. K navazujici projektové dokumentaci a zplsobu nakladani s odpady se mizZe v

pfislusnych navazujicich postupech vyjadrit vécné prislusny organ odpadového hospodarstvi.

Vzhledem k vyse uvedenému je vyjadreni vzato pouze na védomi bez dalSiho komentare.

6) Odbor ochrany ovzdusi, ze dne 21. 7. 2026

V rozptylové studii bylo hodnoceno nékolik variant, zakladni vypoctové varianty jsou:
« faze vystavby v obdobi nejintenzivnéjSich zemnich praci,
« faze provozu ve vyhledovém roce 2035 s prekladistém a bez prekladisté.

Ve fazi provozu bude zdrojem emisi zejména doprava po vefejnych komunikacich, vnitroarealova doprava a
provoz na parkovistich, tfi zalozni dieselagregaty a dvé dieselova pozarni Cerpadla provozovana v ramci
pravidelnych zkous$ek, automatizovana lakovna podvozku a dokon€ovaci lakovna podvozku.

Ve vyhledovém roce 2035 je pfedpokladana celkova generovana doprava arealu ve vysi pfiblizné 2 510
pFijezdu a 2 570 odjezdl za 24 hodin, z toho 480 pfijezd a 540 odjezd( nakladnich vozidel. Sou¢asné se
predpoklada pfiblizné 150 vnitroarealovych pfesunl nakladnich vozidel za den.

Stavajici uroven znecisténi ovzdusSi v dotéeném Uzemi v obdobi pétiletého priméru 2020-2024 je
nasledujici. Ro¢ni koncentrace suspendovanych prachovych &astic PM,, dosahuji hodnoty 13,3 ug/m® a
PM,,s hodnoty 8,7 ug/m?, pficemz pfislusné imisni limity €ini 40 uyg/m?® pro PM;, a 20 pg/m? pro PM,s. Denni
koncentrace PM;, dosahuji hodnoty pfiblizné 23 pg/m? pfi imisnim limitu 50 pyg/m3. U benzo(a)pyrenu se
jedna o hodnoty do 0,3 ng/m? pfi imisnim limitu 1 ng/m?3.
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Dne 10. 12. 2024 vstoupila v platnost smérnice Evropského parlamentu a Rady 2024/2881 o kvalité vnéjsiho
ovzdusi a C&istS8im ovzdu$i pro Evropu, ktera od roku 2030 vyrazné zpfisfiuje stavajici imisni limity pro
suspendované ¢astice PMyy, PM;,s, NO, a benzen. Tyto nové imisni limity budou relevantni pro obdobi
provozu zaméru. Nové bude pro PM;, stanoven ro¢ni imisni limit 20 pg/m? a denni imisni limit 45 pyg/m?® s
povolenym poctem pfekroceni 18x za rok. Pro PM,,s bude ro€ni imisni limit 10 ug/m3. Nové bude zaveden
denni imisni limit pro PM,,s ve vysi 25 ug/m® s povolenym pocétem prekroceni 18x za rok.

Do vypoctu rozptylové studie byla zahrnuta relevantni opatfeni ke snizeni pradnosti. Ve fazi vystavby byly u
nejbliz8i obytné zastavby vypocteny pFispévky k roénim koncentracim PM;, maximalné 0,7 pg/m3, k PM,,s
maximalné 0,3 pg/m? a k dennim koncentracim PM,, maximalné 9,2 ug/m3. U benzo(a)pyrenu se jedna o
hodnoty v fadu tisicin ng/m?.

NejvyznamnéjSim zdrojem praSnosti ve fazi vystavby budou hrubé terénni Upravy a vykopové prace
souvisejici s realizaci inzenyrskych siti. Mobilni drticka stavebniho odpadu bude pfedstavovat pouze dilci
zdroj emisi tuhych znegistujicich latek, jehoZ pfispévek je podle rozptylové studie vyrazné nizsi nez pfispévek
zemnich praci a manipulace se zeminou.

K nejvyssim koncentracim bude dochazet za podminek prvni tfidy stability atmosféry (tzv. superstabilni tfida)
pfi rychlostech vétru na Urovni cca 1,7 m/s. Za téchto podminek je vhodné zintenzivnit vSechna opatfeni na
minimalizaci emisi prachu b&éhem stavebnich praci. PoCet dni v roce s imisnim pfispévkem nad hodnotou 8
pg/m?® byl u dennich koncentraci prachovych &astic PM4, vypoéten po dobu maximalné 1 dne za rok, nad
hodnotou 5 pg/m*® maximalné 6 dni za rok, nad 3 pg/m*® maximalné 33 dni za rok.

Ze srovnani vysledkl vypoc¢tu mezi variantami ve vyhledovém roce 2035 pro fazi provozu s prekladistém a
bez prekladisté vyplyva, Ze rozdily v hodnotach imisnich pfispévkl Ize oznacit za nevyznamné. Na zakladé
vysledkd rozptylové studie byly u nejblizSi obytné zastavby vyhodnoceny v obou pfipadech nejvy$si
pFispévky k roénim koncentracim PM,, ve vySi pfiblizné 0,3 pg/m® a k dennim koncentracim PM;, ve vySi
pFiblizné 13,9 pg/m3. U ro€nich koncentraci PM,,s byl u nejblizSi obytné zastavby vyhodnocen maximalni
pFispévek pfiblizné 0,2 ug/m?3. U benzo(a)pyrenu se jedna o hodnoty v Fadu tisicin ng/m3.

Dale byl hodnocen kumulativni imisni pfispévek zpusobeny nejen zamérem, ale také oéekavanymi narlsty
intenzit dopravy na okolni silni¢ni siti, které se oCekavaji bez ohledu na realizaci zaméru. Pocet dni v roce s
kumulativnim imisnim pfispévkem nad hodnotou 10 ug/m? byl u dennich koncentraci prachovych ¢astic PM;,
vypocten po dobu maximalné 1 den za rok, nad hodnotou 5 pg/m® maximainé 4 dny za rok.

Ve varianté s realizaci zelezni¢niho prekladisté je ¢ast silni€ni nakladni dopravy souvisejici s provozem
arealu pfevedena na obsluhu zZelezni¢niho prekladisté. V této varianté se nepredpoklada vznik nové
dodate¢né dopravy nad ramec celkové generované dopravy arealu, ale zména jeji struktury. Celkové tedy
ve varianté s prekladistém dochazi k prevedeni pfiblizné 100 nakladnich vozidel za 24 hodin obousmérné z
primé silni¢ni obsluhy arealu SPP Cheb na trasu areal — prekladisté. Vybudovani zelezni¢niho prekladisté
Cheb je v soucasné dobé ve fazi zadani studie proveditelnosti a jeho realizace se predpoklada po roce 2032.
Pokud ze studie proveditelnosti vzejde, Ze Ize pfepravovat naklady po Zeleznici, preferujeme tuto variantu
vzhledem ke snizeni zatéze okolnich komunikaci s téZkymi nakladnimi vozidly.

Pfi vystavbé zaméru Ize obecné ofekavat zvySenou prasnost. Predlozena studie proto navrhla vhodna
technicka a organizac¢ni opatfeni k minimalizaci prasSnosti ze stavebni Cinnosti jako kropeni a Cisténi
nakladnich vozidel a vefejnych komunikaci. PFi dodrzeni téchto opatfeni Ize oCekavat, Ze redlny vliv na kvalitu
ovzdusi v obdobi vystavby bude vzhledem ke své Casové omezenosti pfijatelny. Ve fazi provozu se na
zakladé vysledku rozptylové studie nepredpoklada prekracovani budoucich imisnich limitd.

Za predpokladu striktniho dodrzovani vSech relevantnich opatfeni ke sniZovani prasnosti, kterd pozadujeme
zahrnout do stanoviska EIA, |Ize povazovat zamér z hlediska odboru ochrany ovzdu$i za akceptovatelny.

Komentar zpracovatele posudku:

Ze zavéra rozptylové studie, véetné hodnoceni variantnich scéndfi s prip. samostatné
pripravovanym Zelezni¢nim prekladistém v ZST Cheb a bez néj, je vychdzeno rovnéz v ramci
posudku. Pfipadna realizace Zelezni¢niho prekladisté bude zaviset na vysledcich pripravované
studie proveditelnosti a dalSich ndaslednych podkladi. Opatreni ke sniZzovani prasnosti navrZzena
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v dokumentaci a v odbornych podkladech jsou zohlednéna pfi formulaci podminek stanoviska.
Rozptylova studie souc¢asné potvrzuje, Ze pfFi realizaci navrzenych opatrfeni nedojde ani ve fazi
provozu k pfekrac¢ovani budoucich imisnich limita.

Vzhledem k obsahu je zbyla c¢ast vyjadfeni vzata pouze na védomi, bez potieby dalSiho
komentare.

7) Odbor geologie, ze dne 22. 7. 2026

Za odbor 650 bez pfipominek.

Komentar zpracovatele posudku:

Vzhledem k obsahu je vyjadreni vzato pouze na védomi, bez potreby dalSiho komentare.

8) Odbor adaptace na zménu klimatu, ze dne 28. 7. 2026

z hlediska pusobnosti odboru 610 v obecné ochrané pfirody a krajiny podle zakona ¢. 114/1992 Sb., o
ochrané pfirody a krajiny, ve smyslu ustanoveni § 79 odst. 3 pism. a) tohoto zakona stanovujiciho plsobnost
MZP k vymezovani a hodnoceni nadregionalniho systému ekologické stability konstatujeme, Ze v zajmové
oblasti posuzovaného zaméru se nevyskytuji nadregionaini prvky USES.

Z pohledu nami chranénych zajmi neuplatfiujeme k pfedlozené dokumentaci zadné pfipominky.

Komentar zpracovatele posudku:

Uvedené konstatovani je v souladu s informacemi obsazenymi v dokumentaci, podle niz
nejsou v zdjmovém uzemi evidovéany zddné prvky USES regiondlni ani nadregiondlni trovné.
Dokumentace soucasné identifikuje pouze prvky USES Ilokalni irovné.

Vzhledem k obsahu je zbyla ¢ast vyjadfeni vzata pouze na védomi, bez potieby dalsiho
komentare.

9) Odbor druhové ochrany a implementace mezinarodnich zavazka, ze dne 3. 8. 2026

Za 630 bez pfipominek.

Komentar zpracovatele posudku:

Vzhledem k obsahu je vyjadreni vzato pouze na védomi, bez potreby dalsiho komentare.

10) Odbor strategii a finanénich nastroju, ze dne 5. 8. 2026

Za odbor 350 bez pfipominek.

Komentar zpracovatele posudku:

Vzhledem k obsahu je vyjadreni vzato pouze na védomi, bez potreby dalSiho komentare.
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11) Odbor ochrany vod, ze dne 5. 8. 2026

Za odbor 950 bez pfipominek.

Komentar zpracovatele posudku:

Vzhledem k obsahu je vyjadreni vzato pouze na védomi, bez potreby dalSiho komentare.

12

~

Povodi Ohre, statni podnik, ze dne 14. 7. 2026

S pfedlozenou dokumentaci EIA souhlasime bez pfipominek.

Pfedmétem vyjadfeni je posuzovani vlivli zaméru na Zivotni prostfedi (EIA) pro zamér ,Mercedes-Benz Truck
Park v Chebu®. Odpadni splaskové vody z parku budou odvadény novou vytlaénou kanalizaci napojenou na
stavajici vefejnou kanalizaci zakonéenou COV Cheb. Technologické odpadni vody budou vznikat v
souvislosti s tzv. deStovym testem kabin nakladnich vozidel, testovanim vyrobku, mytim komponent, €isténim
zafizeni a provozem reverzni osmozy. Myti kabin probiha demineralizovanou vodou a ro¢né takto vznikne
510 m?® odpadnich vod bez kontaminace. Koncentrat z reverzni osmoézy bude vznikat v mnozstvi 200 m?/rok.
Systém zmék&ovani vody bude produkovat 45 m® odpadnich vod za rok. Systém oplachu ramud podvozku
(odmastovani) bude proveden jako uzavieny okruh s nutnosti kazdotydenni vymény ¢asti recyklovanych vod
v celkovém mnozstvi 300 m?®/rok. Tyto odpadni vody budou shromazdovany v IBC kontejnerech a pfedavany
k odborné likvidaci. Je zvaZovana varianta Cisténi téchto odpadnich vod a jejich odvadéni do vefejné
splaskové kanalizace. V takovém pfipadé by systém &isténi byl popsan v dalSim stupni PD.

Systém hospodareni se srazkovymi vodami je s ohledem na zhorSené moznosti vsakovani jako
kombinovany. Pro 1. etapu vystavby (redukovana plocha 35,83 ha) budou srazkové vody svedeny do
centralniho retenéné-vsakovaciho poldru (19 704 m3) s regulovanym odtokem do Ohfe na drovni 3 I/s/ha a
navrhem objektu na nejméné pfiznivou navrhovou srazku s periodicitou 0,1. Pro maximalizaci vsakovani a
odparu srazkovych vod a pro zachyt mensich srazek bude mit poldr bezodtoky objem 7 400 m® s plochou
odparu 1 ha. Na trasach destové kanalizace ploch s moznosti kontaminace ropnymi latkami budou osazeny
koalescen¢né-sorpéni ORL (pod 0,2 mg/l C10-C40). Pro 2. a 3. etapu bude pouzit stejny koncept
hospodafeni se srdZkovymi vodami.

CHP: 1-13-01-0220. Vodni atvar povrchovych vod: OHL_0240 - ,Ohfe od toku Slatinny potok po tok Velka
Libava". Vodni utvar podzemnich vod: 21100 - ,Chebska panev", 11900 - ,Kvartér a neogén odravské ¢asti
Chebské panve"

Komentar zpracovatele posudku:

Informace o dotéenych vodnich utvarech povrchovych a podzemnich vod jsou soucasti
dokumentace a byly zohlednény v ramci hodnoceni vlivii zaméru na vodni poméry.

Vzhledem k obsahu je zbylé vyjadreni vzato pouze na védomi, bez potieby dalsiho
komentare.

13) Obvodni bansky ufad pro Uzemi kraje Karlovarského, ze dne 24. 7. 2026

Zdejsi ufad prostudoval zvefejnéné podklady z hlediska ochrany a vyuziti nerostného bohatstvi. V tésném
sousedstvi planovaného arealu, jiznim smérem od planovaného zameéru, probiha tézba a Uprava Stérkopiskud
v dobyvacich prostorech Drenice a Dfenice |. Planovany zamér by vSak nemél ztizit ani znemoznit vydobyti
loZiska.

Z hlediska ochrany a vyuziti nerostného bohatstvi nema Obvodni barisky Gfad pro uzemi kraje Karlovarského
k pfedlozenému zaméru dalSi pfipominky.
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Komentar zpracovatele posudku:

Vzhledem k obsahu je vyjadreni vzato pouze na védomi, bez potreby dalSiho komentare.

14) Ministerstvo zdravotnictvi, Cesky inspektorat lazni a zfidel, ze dne 6. 8. 2026

Zamérem dotéené Uzemi se nachazi v ochranném pasmu Il. stupné Il B pfirodnich lé¢ivych zdroju
lazenského mista FrantiSkovy Lazné, ktera byla stanovena nafizenim vlady €. 152/1992 Sb. (¢astka 33, str.
827-831) ze dne 29. ledna 1992. V téchto souvislostech ministerstvo upozorfiuje na skute¢nost, ze dle § 23
odst. 3 zdkona €. 164/2001 Sb., o pfirodnich IéCivych zdrojich, zdrojich pFirodnich mineralnich vod, pfirodnich
Ié€ebnych laznich a lazenskych mistech a o zméné nékterych souvisejicich zakond, ve znéni pozdéjSich
predpisu (dale jen ,lazefisky zakon*), je v ochranném pasmu Il. stupné zakazano provadét ¢innosti, které by
mohly negativné ovlivnit chemické, fyzikalni a mikrobiologické vlastnosti zdroji nebo jejich zdravotni
nezavadnost, jakoz i zasoby &i vydatnost zdroji. Zakazané €innosti blize specifikuje vySe uvedené nafizeni
vlady.

Z hlediska zajm( chranénych lazenskym zakonem a souvisejicimi pravnimi predpisy ministerstvo neuplatriuje
k dokumentaci vlivd zaméru ,Mercedes-Benz Truck Park v Chebu® na Zivotni prostfedi Zadné pfipominky.

Komentar zpracovatele posudku:

Skuteénost, Ze se zamér nachazi v ochranném pasmu ll. stupné IIB prirodnich Ié¢ivych zdroji
lazeriského mista FrantiSkovy Lazné, je v dokumentaci popsana a v ramci hodnoceni
zohlednéna. Pri pripravé a realizaci zaméru je nezbytné respektovat pozadavky vyplyvajici z
lazeriského zakona a souvisejicich pravnich predpist.

Vzhledem k obsahu je zbyla ¢ast vyjadfeni vzata pouze na védomi, bez potfeby dalsiho
komentare.

15) Krajsky urad Karlovarského kraje, odbor zivotniho prostiedi a zemédélstvi, ze dne 7. 8. 2026

Ochrana pfirody a krajiny

Rozsah dokumentace pfedloZzené za ucelem zhodnoceni vlivu na Zivotni prostfedi povazuje krajsky ufad z
hlediska problematiky ochrany pfirody a krajiny za dostate€ny a nepozaduje jeji dopracovani.

Ochrana zemédélského pudniho fondu

Krajsky Ufad je dle § 17a pism. h) zakona ¢&. 334/1992 Sb., o ochrané ZPF, ve znéni pozdéjSich predpisl
(dale jen ,zakon ZPF*), dotéenym spravnim uradem podle zakona o posuzovani vlivli na Zivotni prostredi,
maji-li byt dot€eny pozemky nalezejici do ZPF o vymeére vétSi nez 1 ha. Zameér je z pohledu vlivii na ZPF
predbézné akceptovatelny, a to s ohledem na skute¢nost, Ze zamérem jsou doteny pldy Ill. a V. tfidy
ochrany v zastavitelné plo$e Z.262 v Uzemnim planu Cheb. Zdej$i organ ochrany ZPF konstatuje, Ze v
souCasné dobé je mozné uplatnit zasadu kontinuity ve smyslu § 2 a 3 zakona €. 283/2021 Sb., stavebni
zakon, ve znéni pozdéjSich predpisu.

Geologie a hornictvi
Krajsky Ufad upozorfiuje, Ze se na jiznim kontaktu se zajmovym prostorem nachazi chranéné loziskové
Gzemi (CHLU) Drenice se dvéma stanovenymi dobyvacimi prostory (DP) Dfenice a Dienice | pro t&Zbu

§térkopisk(. Podrobnosti k fe$ené problematice loZisek nerostnych surovin, CHLU a DP jsou uvedeny na
internetovych  strankach Ceské geologické sluzby (CGS) na adrese mapového serveru
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http://www.geology.cz/extranet/mapy/mapy-online/mapserver, na odkazu APLIKACE — Typ aplikace —
mapové (filtrovat) — nerostné suroviny — Surovinovy informacéni systém (SurlS).

Ochrana ovzdusi

S ohledem na vysledky rozptylové studie, s ohledem na umisténi zaméru a navrzenou realizaci souvisejici
dopravni infrastruktury umoznujici kapacitni napojeni arealu na dalnici D6 a vedeni dopravy mimo zastavéné
uzemi mésta Cheb a s ohledem na navrzena kompenzacni opatfeni a technicko-organizacni opatfeni k
pfedchazeni a omezovani prasnosti b&hem vystavby, nema krajsky ufad k zaméru z hlediska ochrany
ovzdusi pfipominky.

Vodni hospodéfistvi

V ramci 2. a 3. etapy bude nutné respektovat podminku, ktera v povodi feky Odravy pfipousti zasakovani
pouze Cistych srazkovych vod ze stfech objektl. Srazkové vody z komunikaci a parkovist budou muset byt
likvidovany mimo toto Uzemi. Detailni technické feSeni systému odvadéni srazkovych vod bude provedeno
v dalSim stupni projektové dokumentace.

Vznikajici technologické odpadni vody budou v maximalni mozné mife recirkulovany a znovu pouzivany. V
pfipadé potfeby jejich odstranéni budou vody bud pfedavany opravnéné osobé k likvidaci, pfipadné
vypoustény do splaskové kanalizace za predpokladu splnéni podminek kanaliza¢niho fadu spole€nosti
CHEVAK Cheb, a.s.

Rozsah dokumentace pfedloZzené za u€elem zhodnoceni vlivu na Zivotni prostfedi povaZzujeme z hlediska
vodohospodarské problematiky za dostate¢ny a nepozadujeme jeji dopracovani.

Ostatni Useky odboru zivotniho prostfedi a zemédélstvi nemaji k dokumentaci zameéru dalSich pfipominek.

Komentar zpracovatele posudku:

Skutecnost, Ze se v jiznim sousedstvi zaméru nachazi chranéné loZiskové tzemi Drenice a
dobyvaci prostory Dienice a Drenice I, je v dokumentaci uvedena a zohlednéna v ramci
hodnoceni zaméru.

Dokumentace v souvislosti s naplfiovanim opatreni vyplyvajicich ze stanoviska SEA z roku
2018 (,,Minimalizovat vlivy na odtokové poméry, OPVZ Il.b stupné a OPPLMZ II.B stupné®) dale
také uvadi, Ze v ramci 2. a 3. etapy bude respektovana podminka pripoustéjici zasakovani pouze
Cistych srazkovych vod ze stfech objektl, pricemz detailni technické FesSeni nakladani se
srazkovymi vodami bude dopracovano v navazujicich stupnich projektové pripravy.

Vzhledem k obsahu je zbyla ¢ast vyjadfeni vzata pouze na védomi, bez potieby dalsiho
komentare.

16) Ministerstvo kultury, ze dne 10. 8. 2026

Ochrana feSeného Uzemi z hlediska zakona ¢. 20/1987 Sb., o statni pamatkové péci, ve znéni pozdéjSich
predpisti, mezinarodni Umluvy o ochrané architektonického dé&dictvi Evropy a mezinarodni Umluvy o ochrané
archeologického dédictvi Evropy — legislativni ramec:

V ramci Uzemi dotéeného zamérem se nachazi:

- Celé dotcené uzemi je uzemim s archeologickymi nalezy ve smyslu § 22 odst. 2 zakona ¢. 20/1987 Sb., o
statni pamatkoveé péci, v platném znéni. V pfipadé jakékoliv ¢innosti zasahujici do terénu je nutné postupovat
v souladu s touto platnou legislativou. Statni archeologicky seznam CR (SAS CR) je jednim ze zdroji
informaci o Uzemich s archeologickymi nalezy (UAN). SAS CR eviduje dosud rozpoznana UAN dle miry
vyskytu archeologického dédictvi. V sou€asné dobé je formou vefejného pfistupu na internetovych strankach
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http://isad.npu.cz/, umoznéno prohlizeni jednotlivych UAN v informa&nim systému SAS CR také pro $irokou
vefejnost.

- Severné a jizné od zaméru se nachazi archeologické lokality historickych intravilanu obci Potocisté (ID SAS
3781) a Drenice (ID SAS 3807) a dale jesté drobného vysinného hradisté Burgholz (ID SAS 3805).

- Na severovychodé se v tésné blizkosti zaméru nachazi drobné pamatky v krajiné: pamétni kdmen na
geodetickém bodu (r. & USKP 38894/4-23) a pomnik ob&tem 2. svétové valky. Oba prvky z(istanou
zachovany na misté bez zasahu do jejich bezprostfedniho okoli.

Plocha zaméru se nachazi na vychodnim okraji mésta Cheb, je soucasti jeho extravilanu a bezprostfedné
navazuje na prumyslovou zénu. V souc€asnosti je Uzemi pfevazné zemédeélsky vyuzivano. Zamér je
umistovan do Rozvojové plochy Z.262 Primyslovy park Cheb, ktera byla definovana zménou €. 19 tzemniho
planu mésta Cheb, v souladu s nadfazenou Uzemné planovaci dokumentaci Zasad Uzemniho rozvoje
Karlovarského kraje po vydani Aktualizace €. 1.

Po posouzeni z hledisek statni pamatkové péce, Ministerstvo kultury jako dotéeny organ ve smyslu § 8 odst.
3 zékona €. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivli na Zivotni prostfedi a o zméné nékterych souvisejicich zakonU
(zakon o posuzovani vlivli na zivotni prostfedi), ve znéni pozdé&jSich pfedpist, na zakladé Vasi informace,
uplatiiuje k rozeslani a zvefejnéni informace o dokumentaci vlivd zaméru ,Mercedes-Benz Truck Park v
Chebu“ na zivotni prostfedi nasledujici pfipominky a pozadavky.

Vyrok:

Ministerstvo kultury pozaduje v pfedstihu zpracovani archeologické reSerSe, realizaci sbérd a mikrosond,
slouzici k lepsi predvidatelnosti dalSich krokU pfi zajisténi zachranného archeologického vyzkumu pro uzemi
zasazené zameérem.

Oduvodnéni:

V zavéru vyhodnoceni je dopad na hmotny majetek a kulturni dédictvi véetné archeologickych aspektt
uveden jako nulovy ¢i zanedbatelny. Skute¢nost, Ze se jedna se o Uzemi s archeologickymi nalezy, zmiruje
dokumentace na str. 203 spolu s povinnosti oznameni zamysSlenych terénnich zasahd v dostate¢ném
predstihu pred stavebni akci. Dotéené izemi, mimo konkrétni archeologické lokality, je sice evidovano v UAN
lll, avdak v nejbliz§im okoli ve vedlejSi piskovné a u Jesenické nadrZe jiz archeologické nalezy byly
evidovany. Jedna se zejména o pravéké sidlisté Dfenice a hradidté Burgholz. Je tedy vysoce pravdépodobné,
Ze i v ploSe zaméru budou zjistény nemovité a movité archeologické nalezy a je tfeba s nimi pocitat pfi
realizaci.

Ministerstvo kultury proto poZaduje v pfedstihu pfipravit archeologickou reSerSi a realizovat sbéry a
mikrosondy, které by ukazaly archeologicky potencial mista v lepSim detailu tak, aby bylo mozZno
charakterizovat, z hlediska ¢asu a finan¢nich prostfedkd, zachranny archeologicky vyzkum.

K rozeslani a zvefejnéni informace o dokumentaci vlivi zaméru ,Mercedes-Benz Truck Park v Chebu® na
Zivotni prostfedi nema Ministerstvo kultury z hlediska ochrany kulturnich hodnot, nad ramec uvedeného, dalsi
zasadni pfipominky a poZadavky.

Komentar zpracovatele posudku:

Vyjadfeni upozorriuje na dolozeny archeologicky potencial dotéeného uzemi a upresniuje
informace o archeologickych lokalitach v okoli zaméru. Dokumentace spravné identifikuje
archeologické lokality historického intravilanu Dfenic a vySinného hradisté Burgholz, neuvadi
vSak vyjadfenim zminénou archeologickou lokalitu historického intravilanu PotocCisté. Toto
opomenuti predstavuje diléi neuplnost popisu dotéeného uzemi, nema vsak vyznamny vliv na
zavéry hodnoceni. Dokumentace jako celek archeologicky potencial uzemi identifikuje
dostatecné, nebot uvédi, Ze plocha zaméru lezi v tizemi s archeologickymi nélezy kategorie UAN
Ill, upozorriuje na vyskyt konkrétnich archeologickych lokalit v okoli a pocita s moznosti vyskytu
archeologickych nalezd pfi provadéni zemnich praci. Vyjadreni Ministerstva kultury rovnéz
potvrzuje, Ze dokumentace zminuje charakter uzemi s archeologickymi nalezy i povinnost
oznamit zamyslené terénni zasahy v dostatecném predstihu pred zahdjenim stavebni ¢innosti.
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S ohledem na charakter archeologickych nalezd, jejich prevdazné uloZeni pod povrchem a
nemoznost predem presné urcit jejich rozsah a stav zachovani je rozhodujicim nastrojem
ochrany archeologického dédictvi zachranny archeologicky vyzkum provadény v souvislosti s
pripravou a realizaci stavebnich zasahi. Dokumentace tuto potfebu predpoklada, a proto
opomenuti jedné z okolnich archeologickych lokalit neméni vyhodnoceni moZnych vlivii zaméru
ani potfebny zplsob jejich Feseni.

Podle § 22 odst. 2 zdkona ¢. 20/1987 Sbh., o statni pamatkové péci, jsou stavebnici pri stavebni
¢innosti na uzemi s archeologickymi nalezy jiz od doby pFipravy zaméru povinni oznamit zamér
Archeologickému ustavu a umoznit Archeologickému ustavu nebo oprdavnéné organizaci
provést na dotéeném tzemi zachranny archeologicky vyzkum. Zakonna povinnost tedy zahrnuje
oznameni zaméru a umoznéni provedeni zachranného archeologického vyzkumu, neobsahuje
vSak vyslovny poZadavek na predchozi zpracovani archeologické reserSe ani na provedeni
povrchovych sbéru a mikrosond.

Pozadavek Ministerstva kultury na prfedchozi zpracovani archeologické reserse a realizaci
sbéru a mikrosond proto zpracovatel posudku chadpe jako vécné upfesnéni a konkretizaci
postupu oproti obecné formulované zakonné povinnosti. Nejde pouze o prevzeti povinnosti
stanovené pFfimo prdvnim predpisem, ale o konkretizaci preventivnich kroku, které maji
podrobnéji ovérit archeologicky potencial plochy zaméru a vytvorit podklad pro véasné
stanoveni rozsahu, casovych naroku a finanéniho zajisténi ndsledného zachranného
archeologického vyzkumu. Tento poZadavek je vzhledem k rozsahu pfedpokladanych terénnich
zasahu a evidovanym archeologickym lokalitam v okoli odiivodnény, a zpracovatel posudku jej
proto prebira do navrhu podminek zavazného stanoviska EIA.

17) Agentura ochrany p¥irody a krajiny CR, Regionalni pracovi$té Sprava CHKO Slavkovsky les,
ze dne 12. 8. 2026

K zaméru sdélujeme nasledujici:
1. Zhodnoceni vlivu na biotu

Zameér je umistén do plochy s polnim mokiadem, ktery slouzi jako mimofadné vyznamng tahové zastavka
mnoha druhu ptakd. Jedna se o mélky a vysychavy mokfad o rozloze az 2 ha na orné pldé, ktery se
pravidelné pIni vodou na jafe a s postupujici sezonou pomalu vysycha. Tim je umoznéno v pozdni sezoné
zorani do jeho tésné blizkosti, €¢imz se udrzuje velmi cenny a unikatni nelesni biotop pro polni a mokfadni
druhy ptakud. Pravé efemérni (vysychavé) polni mokfady patfi mezi nejvice ubyvajici a nejvzacnéjsi v ramci
celé Evropy. Také v CR vlivem intenzivniho odvodfiovani a melioraci v druhé poloving 20. stoleti klesl pocet
téchto stanovist na minimum. Vyznamna je u dot€éeného mokiadu tésna blizkost polnich kultur, zejména obili,
u mélké vodni plochy, diky ¢emuz mokfad pIni pro tahnouci druhy ptakd vyznamnou potravni funkci na
podzim, v pribéhu zimy a na jafe. V ramci regionu celého Karlovarského kraje se jedna o jednu ze dvou
takto vyznamnych tahovych zastavek tohoto charakteru, proto mokfad hodnotime jako nenahraditelny.

Na tahu zde byly zaznamenany tfi druhy chranéné podle ZOPK, konkrétné kulik hnédy, vodous rudonohy a
bekasina otavni, $est druh(i z Cerveného seznamu CR a &tyfi druhy chrané&né smérnicemi EU (viz ptiloha),
pficemz vyjimecéné vysokeé jsou i poCetnosti hejn, a to az 90 jedincu labuti velkych &i pravidelné 200 jedinc(,
vzacné az 2 000 jedincli Eejek chocholatych. Celkovy seznam druht vyznamné dotéenych zamérem, véetné
druht chranénych podle smérnice EU, je uveden v pfiloze I.

MokfFad vSak slouzi také jako hnizdni biotop, a to pro €ejku chocholatou a kulika Fi¢niho, tedy druhy zafazené
v Cerveném seznamu do kategorie zranitelné. V minulosti zde byla zaznamenana také ropucha kratkonoha.

Navrhovanymi kompenza&nimi opatfenimi jsou tlrky na otevieném prostranstvi v pasu Sirokém 50 m podél
jizniho okraje Truck parku. | pfes charakter tlnék, tedy jejich umisténi bez doprovodné vysadby a pozvolny
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sklon bfeh, ktery hodnotime velmi pozitivné, se svou rozlohou jedna o nedostate¢né kompenzacni opatfeni,
jez nemuze nahradit ztratu témér 2 ha vyznamného polniho mokfadu.

Rozlohu jizniho zeleného pasu s vodnimi prvky proto doporu€ujeme zvétsit, respektive rozsifit minimalné na
dvojnasobek. Podle odborného nazoru také nelze predpokladat, Ze takto citelné redukované plochy
nahradnich biotopl v pasu Sirokém 50 m, umisténém v tésné vazbé na areal a halové objekty, budou plnit
své ekologické funkce ve stejném rozsahu jako na plvodnim otevieném prostranstvi daného biotopu.
Veskeré negativni vlivy plynouci ze zaméru, tedy ruSeni hlukem, svétlem a provozem obecné, existence
staveb a zména mikroklimatickych podminek, budou toto nahradni stanovisté citelné ovliviiovat. Nahradni
biotopy by proto mély byt realizovany ve vétSim rozsahu a pokud mozZno také ve vétSi vzdalenosti od
samotného arealu, s pfedpokladem, Ze na téchto mistech ani v budoucnu, v souvislosti s dalSimi etapami,
nedojde ke kolizi zajm0 investora s funkcemi, které maji nahradni biotopy plnit.

Ostatni doporuceni k eliminaci, minimalizaci a kompenzaci negativniho vlivu zaméru jsou vhodné zpracovana
v kapitole 6 biologického hodnoceni. Dlraz je kladen zejména na oseti a naslednou Udrzbu luénich
spoleCenstev kvétnatou smési, seCeni umoznujici odkvét rostlin a podporu mozaikovitosti prostfednictvim
¢asového rozriznéni sece jednotlivych ploch. Velmi dulezité je zvolit pro vysadby pdvodni druhy dfevin.

Dale doporu€ujeme vyuZiti zelenych stfech, alespof na doprovodnych budovéch, a v pfipadé, Ze zelené
stfechy nejsou technicky mozné, realizaci vertikalnich zelenych stén. Velmi kladné hodnotime revitalizaci
koryta vodniho toku u jizni hranice zaméru. Z dokumentace neni patrné umisténi suchého poldru
zachycujiciho destovou vodu. Velmi vhodné by bylo umistit jej do blizkosti jizniho zeleného pasu nebo pfimo
do né&j. Svody destové vody by bylo vhodné vyuzit jako zdroj vody pro tané a pro nepfili§ vydatnou
odvodriovaci strouhu podél silnice na jizni strané zaméru, ktera byla navrzena k revitalizaci.

Nelesni jizni pas zaroven nahradi stavajici biokoridor a v pfipadé jeho pravidelné udrzby, zahrnujici koseni,
vyfezavani naletl a likvidaci invaznich druhd, a zajisténi dostatku vody, kdy nékteré tiné budou mit stabilni
stav vodni hladiny a jiné budou zavodnény alespor po ¢ast roku, mize byt postacujici jako nahradni opatfeni
pro nékteré z dotéenych zjisténych zvlasté chranénych druhd, napfiklad ropuchu obecnou, ¢olka obecného,
¢melaky, netopyry a druhy ptaka zemédélské krajiny, jako jsou koroptev polni, bramborni¢ek hnédy, strnad
luéni a tuhyk obecny.

Soucasti dokumentace zaméru je také navrzené osazeni fotovoltaickych panell na 60 % plochy stfechy, coz
podle odhadd predstavuje az 4 ha plochy. Na mistech s ¢astym pohybem vodnich ptakl a pfitomnosti
vodnich ploch v okoli vS8ak mize dochazet ke kolizim. To souvisi s takzvanym efektem jezera, kdy leskly
povrch fotovoltaickych panell polarizuje svétlo a pfipomina vodni hladinu. Odraz polarizovaného svétla muze
byt dokonce siln&j8i nez u vodnich ploch. Vodni ptaci, napfiklad kachny a potapky, si mohou panely splést s
vodou, pokusit se na nich pfistat a utrpét zranéni. Tento jev je dobfe dolozen z rozsahlych poustnich solarnich
parkd v USA.

Pro pfipadnou instalaci fotovoltaické elektrarny proto na zakladé metodiky ,Mitigacni opatfeni pro snizeni
mortality ptakd a netopyrtl na vétrnych a solarnich elektrarnach* (AOPK CR, 2025) diirazné doporugujeme
nasledujici opatfeni, ktera v biologickém hodnoceni chybéji:

Aplikace antireflexnich vrstev pFedstavuje jediné technicky ovéfené feSeni pro snizeni polarizace.
Laboratorni studie prokazaly, Ze tyto vrstvy snizuji polarizaci az o 12 %. Komeréni panely stale Castéji
vyuzivaji antireflexni vrstvy, které snizuji miru odleskl, pomahaji zvySovat propustnost svétla, a tim i
celkovou u¢innost fotovoltaického modulu. Opatfeni je proto vyhodné také z ekonomického hlediska. Vhodné
je antireflexni vrstvu doplnit rovnéz prvky odrazejicimi UV svétlo. Polepy Ize doplnit vrstvami obsahujicimi
UV vzory viditelné pouze pro ptéky, které ptdky na panely upozorni a odrazuiji je od pfistani.

Zaclenéni bilé mfizky z nepolarizujiciho materidlu na povrch solarnich panelt vedlo ke sniZeni jejich
pritazlivosti pro vodni hmyz o 80 az 95 %, pfi¢emz toto opatfeni bylo Gu€inné pro vice taxond, napfiklad jepice,
chrostiky a komary. Solarni aktivni plocha se timto opatfenim sniZila pouze o 2 az 3 %. U&inna tloustka linii
mFizky je 1 az 5 mm, pfiemz maximalniho ucinku bylo dosazeno, pokud nepolarizujici povrch pokryval 2 az
6 % plochy panelu. Uginnost opatfeni potvrdily terénni studie z Evropy i Severni Ameriky (Black a Robertson,
2020). V dobé zpracovani tohoto dokumentu vSak nejsou k dispozici rozsahlejsi studie, které by testovaly
ucinnost opatfeni u velkokapacitnich solarnich elektraren.
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Komentar zpracovatele posudku:

Vyjadreni Agentury ochrany pfirody a krajiny CR (AOPK) se tyka predevs$im dostatec¢nosti
opatreni navrzenych ke kompenzaci zaniku polniho mokfadu v severni éasti plochy zaméru,
moznych vlivii planovanych fotovoltaickych paneli na ptaky a vodni hmyz a opatreni ke zmirnéni
vlivu zaméru na krajinny raz.

Polni mokrad a jeho vyznam pro biotu nejsou v dokumentaci ani v jejich odbornych prilohach
opomenuty. Dokumentace v kapitole B.Il.5 a v popisu stavu bioty uvadi vyskyt podmacéenych
ploch a tini na zemédélskych pozemcich, které jsou vyuZivany pfi jarnim a podzimnim tahu a
rovnéz k hnizdéni bahnaku a dalsich druhu ptak zemédélské krajiny. Vlastni hodnoceni viivi je
obsaZeno zejména v kapitole D.I.7 dokumentace a podrobné v pfiloze ¢. 6, Hodnoceni vlivu
zasahu na zajmy ochrany pfirody a krajiny podle § 67 zakona ¢&. 114/1992 Sb.

Priloha €. 6 identifikuje polni mokrad v severni ¢asti plochy zaméru a uvadi konkrétni vazby
zvlasté chranénych a ochranarsky vyznamnych druhu na tuto lokalitu. Zaznamendn je mimo jiné
vyskyt bekasiny otavni a kulika hnédého. U ropuchy kratkonohé je uveden udaj z Nalezové
databdze ochrany pfirody z roku 2013, pficemz recentnimi prizkumy jeji vyskyt potvrzen nebyl.
Hodnoceni dale posuzuje mozné zasahy do biotopu jednotlivych zvlasté chranénych druhi a
dochazi k zdvéru, Ze pri realizaci navrzenych ochrannych a kompenzaénich opatfeni nebudou
mit tyto zasahy na hodnocené druhy negativni vliv.

Jako kompenzaci za zdbor periodickych polnich mokradu navrhuje pfiloha é. 6 vytvoreni
nékolika nahradnich tini a mokradu rizné velikosti prirodé blizkym zptiisobem. Tyto biotopy maji
byt umistény pfi jiznim okraji plochy zaméru v izola¢nim zeleném pdsu a v prostoru prelozeného
lokalniho biokoridoru LBK 46, kde maji navazovat na zemédélské pozemky a prostor piskovny.
Priloha stanovuje zakladni parametry tini, poZaduje zachovani nizké vegetace v jejich okoli,
odpovidajici rezim sece a realizaci nahradnich polnich mokradi nejméné pul roku pred zasahem
do stavajicich mokradu. Soucasné je vyslovné uvedeno, Ze okoli nahradnich polnich mokradu
nema byt osazovano drevinami, protoZe dotcené druhy ptaki zemédélské krajiny vyZaduji
oteviené plochy.

Problematika zaniku stanovisté ¢ejky chocholaté a potreby jeho nahrady byla identifikovana
jiz pFi pofizovani zmény & 19 Uzemniho plinu mésta Cheb a pFi jejim hodnoceni SEA.
Dokumentace v uvodni ¢asti uvadi poZzadavky studie SEA vztahujici se k rozvojoveé plosSe Z.262
a popisuje jejich promitnuti do navrhu zaméru. Nahrada stanovisté ¢ejky byla FeSena ndavrhem
mélkych tuni pro obojZivelniky a brodivé ptaky v jizni ¢asti zeleného pasu. Zména tuzemniho
planu souc¢asné vymezila pfi severnim, vychodnim a jiznim obvodu podnikatelského parku
verejné pristupny pas izolacni zelené o Sifce priblizné 50 m a celkové rozloze 22,81 ha. Navrzené
feSeni zaméru tedy na poZadavky tizemné planovaci dokumentace a jejiho hodnoceni SEA vécné
navazuje a dale je rozpracovava v biologickém hodnoceni.

Samotné pfevzeti poZadavku SEA a navrZeni nahradnich tini vSak jesté nedoklada, Ze rozsah
a prostorové usporadani nahradnich biotopti budou dostatecné kompenzovat vsSechny
ekologické funkce zanikajiciho polniho mokradu. Z predloZenych podkladi nelze jednoznacné
dovodit, Ze nahradni vodni a navazujici nelesni biotopy v jiznim pdsu svou rozlohou,
hydrologickym rezimem, vazbou na okolni zemédélskou krajinu a mirou ruseni nahradi vyznam
stavajiciho mokradu jako tahové zastavky a hnizdniho biotopu. Priloha ¢. 6 sice vyhodnocuje
vliv na jednotlivé zvlasté chranéné druhy pfed realizaci a po realizaci kompenzacénich opatreni,
neobsahuje vsak podrobnéjsi funkéni a plosné porovnani zanikajiciho mokradu s navrzenymi
nahradnimi biotopy. Pfipominku AOPK, Ze navrZena kompenzace neni ve vztahu k témér
dvouhektarovému polnimu mokradu doloZena jako dostatecnd, proto nelze na zakladé
dokumentace a jejich priloh vyvratit. AOPK pFitom navrZeny charakter tini hodnoti jako vhodny,
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zasadni vyhradu vsak uplatiiuje k jejich rozsahu a k umisténi nahradnich biotopti v omezeném
prostoru bezprostredné navazujicim na budouci areal.

Zpracovatel posudku proto poZadavek AOPK na rozsifeni nahradnich biotopt a provéreni
jejich umisténi respektuje. Za podstatné pfitom povazuje, Ze zamér je rozélenén do nékolika etap
a zahrnuje rozsahly souvisly prostor, jehoz soucasti je také verejné pfistupny izolacni pas o
celkové rozloze 22,81 ha. Usporadani zaméru tak samo o sobé nevylucuje dalSi konkretizaci
rozsahu a polohy kompenzacénich opatrfeni ani provéreni reseni, pfi némz by alespon cast
nahradnich biotopt byla umisténa ve vétsi vzdalenosti od vyrobnich hal a dalSich zdroju ruseni.

V této souvislosti muze byt odborné relevantni rovnéz prostor stavajici piskovny a
dobyvaciho prostoru pfi jizni hranici zaméru. Pfiloha ¢. 6 navrhuje nahradni mokrady pfFi jiZznim
okraji arealu tak, aby navazovaly na stavajici zemédélské pozemky a piskovnu, a u ropuchy
kratkonohé uvadi vazbu na periodické polni mokfady a téZebni prostory. Potencialné by proto
bylo mozné pfi navrhu vysledného reseni provérit také vyuziti vhodnych éasti uzemi dotéeného
téZzbou nebo jeho budouci rekultivace. Dokumentace vSak neobsahuje informace o ¢asovém
pribéhu tézby, konecné podobé rekultivace, majetkopravni dostupnosti ploch ani o jejich
budoucim hydrologickém a biologickém vyuzZiti. Tuto mozZnost proto nelze v posudku povaZovat
za soucast zajisténé kompenzace ani ji zahrnout do hodnoceni jeji dostate¢nosti. MiiZe byt pouze
jednim z prostorovych feseni, ktera budou nasledné odborné provérena.

PozZadavek AOPK neni formulovan jako zavér o neprijatelnosti zaméru nebo o nemoznosti
jeho realizace. Z vyjadfeni naopak vyplyva, Ze AOPK povazuje vétsinu opatreni navrZzenych v
biologickém hodnoceni za vhodnou a jizni nelesni pds pri spravném vodnim reZimu a
dlouhodobém managementu za potencialné dostacujici nahradni opatfeni pro nékteré dotcené
druhy. Vyhrada se soustreduje predevsim na nedostate¢ny rozsah kompenzace specifické
ekologické funkce polniho mokradu pro dotcéené druhy ptaki. PoZadované rozsireni a vhodnéjsi
prostorové usporadani nahradnich biotopu nejsou ve vyjadfeni oznaéeny za neredlné. AOPK
nad ramec uvedenych poZadavki nevyslovuje zavér, Ze by zamér nebylo mozné akceptovat.

Zpracovatel posudku proto prebira do navrhu podminek zdavazného stanoviska EIA
pozZadavek, aby pred zahdjenim zasahu do stavajiciho polniho mokradu bylo na zakladé odborné
zpracovaného ndvrhu prokazano dostatecné plosné a funkéni nahrazeni dotéeného biotopu.
Navrh musi provérit rozsireni jizniho nelesniho pasu s vodnimi prvky nejméné na dvojnasobek
rozsahu puvodné navrZenych ploch, pfipadné rovnocenné nebo uc¢innéjsi Feseni zaloZzené na
kombinaci ploch v aredlu a mimo jeho bezprostredni okoli. Soucasti FeSeni musi byt zajisténi
odpovidajiciho vodniho rezimu, zachovani otevieného nelesniho charakteru, omezeni ruseni
svétlem, hlukem a provozem, dlouhodoby management a pravni i vécné zabezpeceni nahradnich
biotopu tak, aby nebyly ohroZeny dal$imi etapami rozvoje zaméru. VyfeSenim tohoto poZadavku
zpracovatel posudku podminuje realizaci zaméru.

Ostatni opatrfeni doporucena biologickym hodnocenim, zejména vytvoreni tuni s pozvolnymi
brehy, pfirodé blizka revitalizace preloZzeného vodniho toku, zachovani otevieného charakteru
okoli polnich mokradu, pouZiti ptiivodnich druhtd drevin, vhodné oseti a mozaikovita udrzba
travobylinnych porostu, zajisSténi odpovidajiciho vodniho reZimu a dlouhodoba péce o nahradni
biotopy, povazuje AOPK za vhodné navrZena. Zpracovatel posudku se s timto hodnocenim
ztotozZriuje a prislusné pozadavky prebira do navrhu podminek stanoviska v rozsahu potfebném
k zajisténi jejich realizace a ucinnosti. Umisténi suchého poldru ani definitivni vodohospodarské
fesSeni nejsou v dokumentaci urceny natolik podrobné, aby bylo mozné bez dalSiho potvrdit
jejich funkéni propojeni s nahradnimi mokradnimi biotopy. RovnézZ tuto vazbu je proto nutné
doresit v navazujici projektové pripravé.

Ve vztahu k fotovoltaickym paneliim zpracovatel posudku konstatuje, Ze dokumentace
predpoklada pripravu casti stfesnich ploch pro jejich pripadné budouci umisténi, avsak
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biologické hodnoceni samostatné neposuzuje riziko jejich zamény za vodni hladinu ptaky ani
jejich pritazlivost pro vodni hmyz. Vyjadfeni AOPK proto v tomto bodé doplriuje aspekt, ktery v
biologickém hodnoceni nebyl konkrétné feSen. Vzhledem k blizkosti nadrze Jesenice, zdaniku
polniho mokradu a predpokladanému vyuzivani Guzemi vodnimi a mokradnimi druhy je
oduvodnéné pozadovat, aby pripadné instalované fotovoltaické panely byly feSeny zplisobem
omezujicim polarizaci a riziko zamény za vodni plochu. Zpracovatel posudku proto prebira do
navrhu podminek stanoviska poZadavek na pouZiti vhodnych antireflexnich povrchi a na
odborné provéreni dalsich prvka sniZujicich pritaZlivost panell pro ptaky a vodni hmyz podle
aktualnich odbornych podkladii AOPK. Konkrétni pouZiti bilé nepolarizujici mrizky nelze bez
znalosti vysledného typu paneli a technického Feseni pFfedem stanovit jako jedinou pFipustnou
variantu, jeji pouZiti nebo rovnocenné technické reseni vSak musi byt v navazujici projektové
pFipravé provéreno.

2. Zhodnoceni vlivu na krajinny raz

Z hlediska vizualni a estetické charakteristiky krajiny je vliv zaméru hodnocen jako stfedné silny. Vyrobni
haly, logistické plochy, dopravni infrastruktura a dalSi technické objekty budou pfedstavovat vyrazny ploSny
z4sah do dosud pfevazné oteviené zemédélské krajiny. Lokalita zaméru je pohledové pomérné oteviena a
rozsahlé zemédélské plochy v okoli umoziuji delSi pohledové vazby. Novy aredl bude pohledové
exponovany zejména ze severnich a vychodnich sméri a mistné také z rekreacnich oblasti v okoli vodni
nadrze Jesenice. Zamér je viditelny z vyvySenych mist, jako jsou poutni areal Hroziatov, vyhlidka TéSov a
okraj PFirodniho parku Cesky les. Navrhovany zamér déle posiluje industrialni a technicky charakter okrajové
Casti mésta.

Primyslovy areal se bude skladat z nékolika velkych vyrobnich budov jednotného architektonického a
stavebniho konceptu, av8ak odliSnych velikosti, vySek a funkénich pozadavk(. VSechny budovy jsou
navrzeny jako jednoduché jednopodlazni primyslové haly s velkymi podlahovymi plochami a betonovou
podlahou. Tvar budov bude obdélnikovy, s minimalni ¢lenitosti fasad, svétlou vyskou od 8 do 12 m a plochymi
nebo mirné svazitymi stfechami vybavenymi technologickymi nastavbami. VySka stavebnich objektl
nepresahne vyskovy limit 20 m stanoveny uzemnim planem. Architektonické feSeni fasad bude provedeno v
Sedych odstinech s jemnou mikroprofilaci povrchu, ktera omezuje odrazivost fasadnich ploch a snizuje riziko
vzniku rusivych svételnych odleskl. Konkrétni odstiny budou zvoleny v ramci spektra Sedych tonu
odpovidajicich celkovému architektonickému feSeni stavby.

Stfe$ni konstrukce jsou navrhovany v bilé barvé. Vzhledem k velkému rozsahu stfeSnich ploch
doporucujeme pro jejich feSeni rovnéz Sedavé odstiny. Nejvhodné&jSim feSenim je vyuZiti zelenych stfech,
alespori na budovach, kde je to technicky mozné, zejména na doprovodnych, skladovacich a
administrativnich budovach.

Planovany zeleny izolaéni pas s vysadbou dfevin mlze plnit vyznamnou ulohu pfi zmirnéni vizualnich
dopadU a lepSim zaclenéni arealu do okolni krajiny. Navrhujeme jeho vyuZziti alespori na 70 % obvodu aredlu.
Vysadba by neméla byt realizovana v okoli vodnich prvkua v biopasu na jizni strané. Tam, kde vysadbu nelze
vyuzit, doporu€ujeme uplatnit vhodnou modelaci terénu, napfiklad zemni val.

Dilezitym faktorem uréujicim miru zaclenéni zaméru do krajiny i jeho vliv na biotu je osvétleni celého arealu,
respektive snaha o minimalizaci svételného znecisténi okoli. VSechna osvétlovaci a reklamni zafizeni musi
splfiovat pozadavky CSN 36 0459 Omezovani nezadoucich uginkt venkovniho osvétleni.

vysce odpovidajici provoznim pozadavkim a smérovano vyhradné dold. Svitidla budou vybavena stinénim
zabrariujicim rozptylu svétla smérem vzharu a do okoli a budou vyuzity teplé LED svételné zdroje s barevnou
teplotou 2 700 K. Po ukon&eni vyrobniho provozu bude intenzita osvétleni vyrazné omezena, pfipadné bude
osvétleni zcela vypnuto. Navrzené feSeni minimalizuje svételné emise do okolni krajiny a omezuje jejich vliv
na nocni krajinny raz i okolni ekosystémy. Pfi stanoveni svételného spektra budou dale zohlednény
pozadavky metodiky U500 ,Metodika hodnoceni vlivl svételného znecisténi na volné Zijici Zivocichy a
ekosystemy*.
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Dulezitou podminkou je vypnuti nebo vyznamné snizeni Urovné osvétleni v dobé od 22:30 do 5:30. Zelené
plochy zUstanou neosvétlené z divodu ochrany hmyzu a drobnych Zivogichld. Osvétleni bude vyrazné
omezeno ve sméru k nahradnim biotopim v jizni ¢asti zeleného pasu.

Z hlediska krajinného razu na$ Grad souhlasi se zavéry hodnoceni krajinného razu CHKO Cesky les
(Vondrackova, 9/2025): Ve smyslu § 12 zakona ¢. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny, Ize celkovy vliv
zadméru hodnotit jako zasah zvySené intenzity do krajinného razu, zejména z hlediska vizualni a prostorové
promény Uzemi. Vzhledem k jiz existujicimu technicko-primyslovému charakteru $ir§iho Uzemi, poloze v
navaznosti na vyznamnou dopravni infrastrukturu a navrzenym zmirfiujicim opatfenim lze vSak zamér z
hlediska ochrany krajinného razu hodnotit jako podminéné akceptovatelny.

Komentar zpracovatele posudku:

Vliv zaméru na krajinny raz je v dokumentaci reSen samostatné v kapitole D.I.8 a podrobné v
pfiloze ¢é. 7. Hodnoceni vymezuje dotéeny krajinny prostor, posuzuje prirodni, kulturni,
historické, vizualni a estetické charakteristiky krajiny a obsahuje vizualizace z poutniho arealu
Hroznatov, vyhlidky Zlaty vrch, véZe kostela sv. Mikulase v Chebu, vyhlidky TéSov a z okraje
Prirodniho parku Cesky les. Zohlednény jsou rozméry a vyskové usporadani hal, technické
nastavby, barevnost fasdd a stfech, izolacni zeleri a noéni osvétleni. Zavér hodnoti zamér jako
zasah zvysené intenzity, ktery je s ohledem na stavajici technicko-priimyslovy charakter sirsiho
uzemi, ndvaznost na dopravni infrastrukturu a navrzena zmirniujici opatfeni podminéné
akceptovatelny. AOPK se s timto zakladnim hodnocenim vyslovné ztotozZnuje.

Dokumentace jiZz pfedpoklada Sedé odstiny fasad s omezenou odrazivosti, padesdt metrt
Siroky pas izolaéni zelené, smérovani osvétleni vyhradné dolt, pouZiti teplych svételnych zdroji
o barevné teploté 2700 K, snizeni nebo vypnuti osvétleni po ukonceni vyrobni smény a omezeni
osvétleni zelenych ploch. Pripominky AOPK tykajici se Sedavych odstini rozsahlych strfech,
ozelenéni alespori 70 % obvodu arealu, nahradni modelace terénu tam, kde vysadba nebude
mozna, a presného ¢casového omezeni osvétleni vSak nejsou v dokumentaci ve vsech pfipadech
vyjddreny stejné urcité a zavazné. U stifech dokumentace naopak uvadi bilou barvu, ktera miize
vzhledem k rozsahu stresnich ploch zvySovat jejich vizualni uplatnéni v dalkovych a
nadhledovych pohledech.

Zpracovatel posudku proto poZzadavky AOPK na konecné barevné a materialové reseni
rozsahlych stresnich ploch, rozsah a funkéni spojitost obvodové zelené, doplrikovou modelaci
terénu a omezeni venkovniho osvétleni akceptuje a prebira je do navrhu podminek stanoviska
EIA. Podminky musi souc¢asné respektovat rozdilné funkce jednotlivych éasti zeleného pasu. V
jizni éasti urcené pro nahradni mokradni a nelesni biotopy nelze poZadovat souvislou vysadbu
drevin, kterd by byla v rozporu s naroky ¢ejky chocholaté, kulika ficniho a dalSich druhi oteviené
zemédélské krajiny. Rozsah vegetacniho odstinéni proto musi byt dosaZen predevsim na
ostatnich ¢astech obvodu arealu, zatimco jizni biopas musi byt feSen prevazné jako otevreny,
pravidelné udrzovany a dostate¢né zavodnény prostor.

Celkové vyjadfeni AOPK nezpochybriuje moznost realizace zaméru, ale identifikuje oblasti,
v nichz dokumentace bud’ dostatecnost navrZzenych opatreni jednoznaéné neprokazuje, nebo
neobsahuje jejich dostatecné konkrétni vymezeni. Zpracovatel posudku proto poZadavky na
plosné a funkcéni posileni nahradnich biotopti, omezeni rizik spojenych s fotovoltaickymi panely
a konkretizaci opatreni k ochrané krajinného razu pfebira do navrhu podminek zavazného
stanoviska EIA. PFi splnéni téchto podminek a ostatnich opatrfeni pfevzatych z biologického
hodnoceni a hodnoceni krajinného rdazu Ize pfipominky AOPK povaZovat za vyporadané a vlivy
zaméru na biotu a krajinny raz za podminéné akceptovateiné.
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DOTCENE UZEMNI SAMOSPRAVY

18) Karlovarsky kraj, ze dne 11. 8. 2026

Karlovarsky kraj, po prostudovani predlozené dokumentace, se zamérem ,Mercedes-Benz Truck Park v
Chebu®, pfi dodrzeni navrzenych opatfeni, souhlasi a nema k nému pfipominek.

Komentar zpracovatele posudku:

Vzhledem k obsahu je vyjadreni vzato pouze na védomi, bez potreby dalSiho komentare.

OSTATNI SUBJEKTY A VEREJNOST

V zakonném terminu byla obdrzena nasledujici vyjadieni ostatnich subjektd a vefejnosti.

19) Tomas Petak, ze dne 14. 7. 2026

Realizaci tohoto projektu obecné podporuji, nebot v ném spatfuji pfinos pro ekonomicky rozvoj Chebu.
Povazuji vSak za zcela zasadni, aby byl areél postaven v maximalni mozné mife jako udrzitelny a ekologicky
projekt, kde pfiroda dostane plnohodnotnou 8anci a kde budou minimalizovany negativni dopady na okoli.

Vzhledem k rozsahu planovaného Truck Parku pozaduji, aby Ministerstvo zivotniho prostfedi v ramci
stanoviska EIA ulozilo oznamovateli spinéni nasledujicich podminek a opatfeni:

1. Ekologicka opatfeni pro udrzitelny areal (Zelena tovarna)

» UdrzZeni vody v krajiné: Pozaduiji zfizeni pfirodé blizkého retenéniho rybni¢ku nebo soustavy tani v arealu
namisto pouhych podzemnich betonovych jimek.

» Vyuziti deStové vody: Pozaduji stavebné-technické feSeni, které zajisti 100% zachytavani a nasledné
vyuziti destové vody pro provoz socialnich zafizeni (splachovani toalet) a technologické tcely.

* Zelena infrastruktura: Z dvodu masivniho zaboru ploch pozaduji povinnou realizaci zelenych stfech na
objektech a osazeni arealu hustou izola¢ni zeleni z plivodnich dfevin pro podporu biodiverzity a zmirnéni
efektu tepelného ostrova.

« Udrzitelnd energetika: PoZaduji, aby energeticky koncept arealu striktné vyuzival obnovitelné zdroje
energie, zejména plo$nou instalaci stfeSnich fotovoltaickych elektraren (FVE) a vyuziti tepelnych ¢erpadel
pro vytapéni a chlazeni.

Komentar zpracovatele posudku:

Ve vztahu k poZadavkum na ekologicka opatreni pro udrzitelny areal (,,Zelena tovarna“)
dokumentace jiz obsahuje fadu opatfeni zamérenych na hospodareni se srazkovymi vodami,
podporu infiltrace a retence vody v tzemi, realizaci rozsahlych ploch izola¢ni a aredlové zelené
a kompenzacni opatreni na podporu biodiverzity, ktera byla zohlednéna rovnéz pfi hodnoceni
vlivii zaméru na Zivotni prostredi. Po severnim, vychodnim a jiZznim obvodu SPP Cheb je navrZen
verejné pristupny izolac¢ni zeleny pas o Sifce pfiblizné 50 m a rozloze 22,81 ha, pricemz jizni ¢ast
zeleného pasu ma zahrnovat mimo jiné biopasy, lesostepi, mokrady, tuné a prirodé blizké vodni
plochy.
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Dokumentace se problematikou hospodareni se srazkovymi vodami zabyva podrobné.
Navrzen je oddéleny systém nakladani s Cistymi a potencialné kontaminovanymi srazkovymi
vodami, jejich retence, édsteéné vsakovani a requlované odvadéni. Cisté destové vody ze stfech
maji byt oddéleny od vod potencialné znecisténych ropnymi latkami a od splaskovych vod,
svedeny do aredlové destové kanalizace a dale do retenéné-vsakovacich zarizeni. Soucasti
navrhu je rovnéz vybudovani nékolika podzemnich nadrzi o celkovém objemu do 40 m°, které
budou slouzit k akumulaci vody pro zadlivku zelené v arealu. Dokumentace soucasné uvadi, ze
technologické odpadni vody budou v maximalni mozné mire recirkulovany a znovu pouzivany.

Pozadavek na stoprocentni zachytavani a vyuziti destovych vod pro socidlni zafizeni a
technologické ucely vSak pfedstavuje poZadavek na konkrétni technické feseni nad ramec
dokumentace. Z provedeného hodnoceni nevyplyva, Ze by pfi navrzeném systému hospodareni
se srazkovymi vodami, retence, ¢astecného vsakovani, requlovaného odvadéni, akumulace c¢asti
vod pro zdlivku a recirkulace technologickych odpadnich vod v maximalni mozné mire vznikaly
dosud neposouzené vyznamné negativni vlivy, které by podminovaly stanoveni takového
pozZadavku jako nezbytné podminky prijatelnosti zaméru.

Dokumentace rovnéz predpoklada vyuzZiti tepelnych cerpadel pro vytapéni a chlazeni
objektu, pripravu teplé vody, ohfev technologické vody a chlazeni, véetné rekuperace tepla.
Soucasné pocita s pfipravou stfesnich konstrukci pro pripadnou instalaci fotovoltaickych
paneld, pficemz cca 60 % stfechy hlavni vyrobni haly ma byt pripraveno pro budouci osazeni
FVE panely. Dale je predpokladano vyuzivani elektriny z obnovitelnych zdroju s certifikatem
puvodu.

Pozadavek na povinnou plosnou instalaci FVE a povinnou realizaci zelenych strech
pfedstavuje pozZadavek na konkrétni technické feseni nad ramec dokumentace. Dokumentace jiz
obsahuje jina opatfeni zaméfena na sniZeni energetické naroc¢nosti, vyuZziti obnovitelnych
zdroju, hospodareni se srdazkovymi vodami, podporu retence a vytvoreni rozsahlé zelené
infrastruktury v Gzemi. Z provedeného hodnoceni nevyplyva, Ze by bez povinné realizace
zelenych stfech nebo plosné instalace FVE vznikaly vyznamné negativni vlivy zaméru, které by
nebyly dokumentaci posouzeny nebo které by Cinily zamér nepFijatelnym.

PoZadavky uvedené v této éasti vyjadreni jsou tedy v rozsahu odpovidajicim vysledkiim
hodnoceni jiz ¢asteéné zohlednény v navrhu zaméru. V ¢asti, v niz sméruji k dalSim konkrétnim
technickym resenim nad ramec dokumentace, nebylo zjisténo, zZe by jejich pfevzeti do podminek
stanoviska bylo nezbytné k vylou¢eni nebo omezeni vyznamnych negativnich vlivii zaméru na
Zivotni prostredi nebo verejné zdravi, ani Ze by Slo o poZadavky pfimo vyplyvajici ze zavaznych
pravnich predpisdu.

2. Doprava a prevedeni zatéze na zeleznici

+ Kolejova doprava: Aby se pfedeslo enormnimu zatizeni silni¢ni sité v Chebu, pozaduiji provéfit a zapracovat
feSeni, které pfivede kolejovou dopravu (vlec¢ku) pfimo do arealu Truck Parku, a pfevede tak maximum
nakladl na Zeleznici.

« Posouzeni kapacity silnic: Zadam o detailni dopravné inZenyrské posouzeni zohlednujici kumulativni viivy
s jiz existujicimi zénami, aby nakladni automobily nezplsobovaly dopravni kolapsy na stavajicich
komunikacich.

» Pozaduiji zkapacitnéni silnice 11/602 v Useku mezi obéma sjezdy z dalnice D6 (Cheb-Dolni Dvory a Plana —
silnice 1/21) v celé délce na usporadani 2+1 pruhy pro oddéleni nakladni dopravy sméfujici do arealu od
ostatniho provozu.

» Pozaduji provéfit a navrhnout mista s dostatkem parkovacich ploch pro nakladni automobily (kamiony), kde
budou Fidici travit Cas pfed vykladkou/nakladkou a povinné pauzy.
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» Pozaduji, aby investor vesel v kontakt s dostatkem soukromych subjektu, které souasné s vystavbou Truck
Parku vybuduji v okoli dostateéné zazemi pro zaméstnance, navstévniky a fidi¢e kamionud véetné socialnich
zafizeni a odstavnych ploch.

Komentar zpracovatele posudku:

PoZadavky na dopravu a prevedeni zatéZze na Zeleznici jsou v dokumentaci zohlednény
zejména v ramci dopravné-inZenyrskych podkladi, které tvori prilohu dokumentace.
Dokumentace hodnoti provoz zaméru ve variantnich scénarich bez prip. Zelezni¢éniho prekladisté
v ZST Cheb a s jeho realizaci. V pfipadé realizace Zelezniéniho prekladisté se nepredpokldada
vznik nové dodatecné dopravy, ale zména distribu¢nich vazeb ¢asti nakladni dopravy. Celkové
ma podle dokumentace dojit k prevedeni pFiblizné 100 tézkych nakladnich vozidel za 24 hodin
obousmérné z primé silniéni obsluhy arealu na vazbu areal — pfekladisté. Vybudovani
Zelezni¢niho prekladisté Cheb je vSsak samostatnym zamérem, ktery je podle dokumentace ve

fazi zadani studie proveditelnosti a jeho realizace se predpoklada po roce 2032.

Pozadavek na pfivedeni kolejové dopravy formou vie¢ky pfimo do arealu predstavuje odlisné
technické FesSeni dopravni obsluhy, které neni soucasti zaméru hodnoceného v dokumentaci.
Dokumentace namisto toho zohledriuje vyhledovy dopravni scénar s vyuZitim Zelezni¢niho
prekladisté v ZST Cheb, jehoz dopravni disledky zahrnuje do modelovanych stavii a hodnoceni
kumulativnich vlivi. Z provedeného hodnoceni nevyplyva, Ze by navrZené dopravni Feseni bez
primého napojeni aredlu vlec¢kou vedlo k vyznamnym negativnim vlivim, které nebyly v
dokumentaci posouzeny, ¢inilo zamér nepfijatelnym nebo odiivodriovalo stanoveni pfimého
kolejového napojeni jako podminky zavazného stanoviska.

PoZadavek na detailni dopravné-inZenyrské posouzeni kapacity silnic a kumulativnich vlivi
Jje dokumentaci jiz naplnén. Dopravné-inzenyrské podklady byly zpracovany pro vice ¢asovych
horizonti, véetné stavebnifaze, uvedeni 1. etapy do provozu a dlouhodobého vyhledu roku 2035,
a zohledrniuji obecny riust dopravy i konkrétni rozvojové zaméry v izemi. Mezi zaméry uvazované
v ramci vyhledovych dopravnich podminek patfi mimo jiné Priamyslovy park Cheb SO 09 (H&M),
Panattoni Park Cheb Jih véetné prestavby technologie v hale B a dostavby haly C, Zéna
ekonomického rozvoje EURON - Hradisté u Chebu a dalsi rozvojové zaméry v uzemi. Dopravni
hodnoceni proto nepfedstavuje izolované posouzeni samotného arealu Mercedes-Benz Truck
Park v Chebu, ale posouzeni vyhledového zatiZzeni komunikacni sité pfi zohlednéni dalsSich
relevantnich rozvojovych aktivit v tzemi.

Pro kapacitni posouzeni byl zpracovan mikrosimulacni dopravni model v prostredi PTV
VISSIM, ktery umoznuje hodnotit nejen jednotlivé kfizovatky, ale také vzdjemné vazby mezi uzly,
tvorbu kolon, zpétné vzduti a chovani dopravni sité v kritickych Spic¢kovych intervalech.
Vysledky posouzeni podle dokumentace prokazuji, Ze posuzovana komunikacni sit je pfFi
uvazovaném dopravnim zatiZzeni celkové provozné funkéni a nevykazuje ploSné pretizeni,
systémové Sireni kongesci ani zpétné vzduti do prostoru dalnice D6. Jako vyznamné prvky
stabilniho provozu byly identifikovany zejména kapacitni dprava hlavniho vjezdu V1, uprava
krizovatky K8, finalni feSeni kfizovatky K7 a vhodné nastaveni vnitini a provozni organizace

arealu.

PoZadavek na zkapacitnéni celé dotéené silni¢ni trasy na usporadani 2+1 pfedstavuje ndvrh
konkrétniho dopravné-technického opatfeni nad ramec dokumentace. Dokumentace ani
dopravné-inZenyrské podklady nezakladaji zavér, Ze by takové plosné zkapacitnéni komunikace
bylo nezbytnou podminkou prijatelnosti zaméru. Jako potrfebna opatreni pro funkcnost
dopravniho systému jsou v dokumentaci identifikovdna zejména vysSe uvedena opatreni na
urovni dopravnich uzli a organizace dopravy.
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Dokumentace rovnéz obsahuje navrh vnitroarealového dopravniho feseni, véetné parkovist’
pro zaméstnance a navstévniky, odstavnych ploch pro vyrobena nakladni vozidla,
manipulacnich ploch a logistickych funkci aredlu. Dopravné-inZzenyrské podklady soucasné
uvadéji potfebu v navazujici projektové pripravé podrobné resit vnitini dopravni organizaci
arealu, rozmisténi parkovacich ploch, oddéleni osobni a nakladni dopravy, rezim vjezdovych a
vyjezdovych kontrol a dostate¢nou akumulacni kapacitu uvnitf arealu tak, aby se pfipadné fronty
neprenasely na vefejnou komunikacéni sit.

PozZadavky na vybudovani dalSich externich parkovacich ploch pro nakladni automobily,
uréenych mimo jiné pro traveni povinnych prestdvek ridi¢l, a na zajisténi dalSiho zdzemi
prostrednictvim soukromych subjekti predstavuji poZadavky smérujici nad ramec
posuzovaného zaméru. Z dokumentace nevyplyvd, Ze by absence téchto externich zarizeni
zakladala dosud neposouzeny vyznamny negativni vliv zaméru na Zivotni prostredi nebo vefejné
zdravi. Tyto poZadavky proto nejsou navrhovany k prevzeti do podminek stanoviska.

Celkové lIze uzavrit, Ze poZadavky tykajici se dopravniho posouzeni, kumulativnich vlivi,
smérovani nakladni dopravy, vyhledového dopravniho scénare s vyuZitim Zelezniéniho
prfekladisté a organizace dopravy uvnitf areadlu jsou v podstatném rozsahu zohlednény v
dokumentaci a jejich pfilohdch. Zbyvajici pozadavky sméruji k odliSnym nebo podrobnéjsim
technickym a organizaénim reSenim, ktera nejsou soucasti posuzovaného zaméru. Z
provedeného hodnoceni nevyplyva, Ze by jejich uplatnéni bylo nezbytné k zajisténi prijatelnosti
zaméru z hlediska jeho vlivii na Zivotni prostfedi a verejné zdravi nebo Ze by muselo byt
stanoveno jako podminka zdvazného stanoviska.

3. Hlukova zatéz, vibrace a ovzdusi

» Ochrana pred hlukem v rezimu 24/7: Pozaduji pfepracovani hlukové studie tak, aby strikiné garantovala

protihlukovych stén ¢i zemnich valu.

« Kvalita ovzdusi: Zadam o doplnéni rozptylové studie o modelovani rizikovych situaci (napf. dopravni $picky
a inverze) z hlediska emisi z nakladnich vozidel a jejich vlivu na zdravi obyvatel Chebu.

Komentar zpracovatele posudku:

Problematika hlukové zatéZze, vibraci a kvality ovzdu$i je v dokumentaci resena
samostatnymi odbornymi podklady, zejména akustickymi studiemi pro hluk ze stavebni ¢innosti,
hluk z provozu zaméru a hluk z automobilové dopravy, dale rozptylovou studii a autorizovanym
posouzenim vlivi na verejné zdravi. Tyto podklady hodnoti jak fazi vystavby, tak fazi provozu
zaméru Mercedes-Benz Truck Park v Chebu, véetné denni a no¢ni doby, nejblizsich akusticky
chranénych objektii, automobilové dopravy na vefejné komunikacni siti, stacionarnich zdroju

hluku v arealu a zdravotnich rizik souvisejicich s hlukem a imisni zatézi.

PoZadavek na ochranu pred hlukem v rezimu 24/7 je v dokumentaci vécné zohlednén tim, ze
akusticka studie z provozu zaméru hodnoti staciondrni zdroje hluku v denni i noéni dobé a pro
chranéné venkovni prostory staveb pracuje s hygienickymi limity 50 dB v denni dobé a 40 dB v
nocni dobé. Vypocet je podle studie proveden na strané bezpecnosti, kdyZ neni uvazovan ,tichy
rezim“ vzduchotechnickych jednotek, venkovnich jednotek tepelnych ¢erpadel a klimatizaci
béhem noci. Studie dale uvadi, Ze u dominantnich zdroju hluku na stfechdch objektu, konkrétné
u tepelnych c¢erpadel, budou pouZity akustické kryty s utlumem 15 dB, a Ze dieselagregaty a
Cerpadla sprinklerového systému budou z diivodu zkousek spoustény jednou mésicné po dobu
jedné hodiny v denni dobé.

Z vysledkl akustické studie z provozu zaméru vyplyva, Ze po vystavbé zaméru budou limity

hluku z provozu zaméru u nejbliZzSich akusticky chranénych objekt spinény, s vyjimkou objektu
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na parc. €. 59, ¢. p. 8, u néhoz studie uvadi potfebu individualniho akustického opatfeni formou
odejmuti chranéného venkovniho prostoru stavby, napfiklad Fizenym vétranim, vétracimi
Stérbinami nebo rekuperaci, pricemz provedeni navrhovanych opatfeni ma byt feseno
samostatnym projektem. Studie souc¢asné upozorniuje, Ze v dal$im stupni projektové pfipravy je
tfeba vyhodnotit hlukovou zatéz z arealové rozvodny 110/22 kV, pro kterou v souc¢asné dobé
nejsou dostate¢né podklady pro provedeni akustického posouzeni.

Hluk z automobilové dopravy byl hodnocen samostatnou akustickou studii, ktera stanovuje
hygienické limity pro dotéené komunikace a hodnoti obdobi vystavby v roce 2027, provoz prvni
etapy v roce 2029 a provoz prvni a druhé etapy v roce 2035, a to v dopravnich scéndfich bez
Zelezni¢niho prekladisté a s jeho realizaci. Studie vychazi z intenzit dopravy stanovenych v
dopravné-inZzenyrskych podkladech. Vypoctové body byly umistény ve vzdalenosti 2 m pied

okennimi otvory akusticky chranénych mistnosti vybranych nejvice exponovanych objekti.

Akusticka studie z dopravy identifikuje jiz ve vyhledovém stavu bez zaméru nékteré
nadlimitné zatizené objekty, zejména v ulici PraZzska. Ve stavu se zamérem pak dochazi u téchto
Jjiz nevyhovujicich objektu k dalsimu ndridstu hladin hluku z automobilové dopravy. Studie proto
navrhuje akustické opatreni spocivajici ve sniZzeni rychlosti na 50 km/h, pfi némz ma dojit k
poklesu hladin hluku z automobilové dopravy o 2,7 az 2,8 dB. Po realizaci tohoto opatreni ma
podle studie dojit k tomu, Ze v souvislosti s nariistem automobilové dopravy vyvolané zamérem
nebude dochdzet k prekroceni limiti hluku dle nafizeni viady ¢. 272/2011 Sb.; v pfipadé
nemoznosti realizace snizZeni rychlosti studie uvadi jako dalSi mozZna opatreni protihlukové
stény, zménu povrchu, vétraci stérbiny apod.

Pozadavek na obecné prepracovani hlukové studie za ucelem doplinéni protihlukovych stén
nebo zemnich vali proto neni divodny v celém poZadovaném rozsahu. Dokumentace jiz
hlukovou zatéZz hodnoti pro denni i noéni dobu, identifikuje problematicka mista a uvadi
konkrétni opatifeni tam, kde jsou podle vysledki hodnoceni potfebna. Protihlukové stény i jina
opatreni nelze v ramci stanoviska poZadovat ploSné pouze na zakladé obecného pozZadavku
verejnosti, ale pouze tehdy, pokud jejich potfeba vyplyva z vysledkii akustického hodnoceni. V
tomto sméru je na misté prevzit do podminek stanoviska zejména povinnost realizovat nebo v
navazujici projektové pripravé dopracovat ta akusticka opatreni, ktera jsou v podkladovych
studiich identifikovdna jako nezbytna pro splnéni hygienickych limiti nebo pro Fadné ovéreni
dosud projektové neupresnénych zdroji hluku, zejména arealové rozvodny 110/22 kV.

Ve vztahu ke kvalité ovzdusi byla zpracovana rozptylova studie, ktera hodnoti fazi vystavby
i fazi provozu zaméru. Rozptylova studie pracuje s meteorologickymi a rozptylovymi
podminkami véetné stabilitnich tfid atmosféry; vyslovné popisuje superstabilni a stabilni tfidu
jako situace spojené s potlacenou vertikalni vyménou ovzdusi a tvorbou inverznich stavu. Studie
dédle uvédi vétrnou riazici zpracovanou CHMU a charakterizuje mistni rozptylové podminky,
vcetné cetnosti klidovych stavi.

Rozptylova studie soucasné pracuje s emisemi z automobilové dopravy generované
zamérem ve vyhledovém roce 2035, pficemzZ z duvodu predbéZné opatrnosti uvazuje veskerou
dopravu se spalovacimi motory, ackoliv dokumentace uvadi cil investora zajistit po zahdjeni
vyroby ndvoz materialu do arealu elektrickymi nakladnimi vozidly az z 30 %. Pri vypocCtu emisi z
automobilové dopravy je dale uvaZovana plynulost dopravy na drovni 5, tedy popojizdéni, a je
zohlednéna takeé resuspenze tuhych znecistujicich latek do ovzdusi.

PozZadavek na doplnéni rozptylové studie o rizikové situace typu inverzi a nepfiznivych
rozptylovych podminek je tedy jiz podstatné pokryt pouzitou metodikou rozptylové studie, ktera
s témito meteorologickymi stavy pracuje prostrednictvim stabilitnich tfid atmosféry a vétrné
rizice. PoZadavek na samostatné modelovani dopravnich Spic¢ek je z¢asti pokryt konzervativnim
nastavenim emisniho vypocétu, zejména uvaZovanim nepfiznivé plynulosti dopravy a
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spalovacich motort u celé generované dopravy. Z provedeného hodnoceni pfitom nevyplyva, Ze
by absence dalSiho samostatného scénare dopravni Spi¢ky zakladala divodné podezreni na
dosud neposouzené vyznamné negativni vlivy na kvalitu ovzdusi.

Rozptylova studie hodnoti rovnéz kratkodobé maximalni koncentrace. U provozu zaméru
uvadi, ze imisni limit pro nejvy$si denni koncentraci PM10 se vztahuje na 36. nejvyssi denni
koncentraci v roce a Ze imisni prispévek provozu zaméru k dennim maximam prevysujicim
desetinu limitu, tj. 5 ug/m? Ize o¢ekavat po dobu nejvyse 4 dnu v roce; tyto hodnoty studie
oznacuje za velmi dobre prijatelné. Ve vztahu ke zprisnénym budoucim imisnim limitim podle
smérnice Evropského parlamentu a Rady 2024/2881 studie uvadi, Ze imisni prispévky provozu
zaméru by se nemély pohybovat na urovnich, které by spolu s koncentracemi imisniho pozadi
zplsobily prekroceni zpfisnénych limiti pro primérné roéni i kratkodobé maximalni
koncentrace.

Vlivy emisi z dopravy a dalSich zdroji zaméru na verejné zdravi byly dale posouzeny v
autorizovaném posouzeni vlivii na verejné zdravi. Toto posouzeni uvadi, Ze pfi hodnoceni
expozice byl pouzit princip pfedbézné opatrnosti zohlednénim teoretické az hypotetické nejvyssi
mozné expozice dotéenych obyvatel pro trvaly pobyt ve venkovnim prostredi, pficemz expozice
fyzikdlnim i chemickym Skodlivinam byla posuzovana jako trvala chronicka zatéz. Posouzeni
soucasné uvadi, Ze provoz zaméru bude pusobit béhem denni i noéni doby, avsak v no¢ni dobé

bude provozovan v nizsi intenzité.

Autorizované posouzeni vlivii na verejné zdravi dale konstatuje, Ze o¢ekdavané zmény vlivi
na verejné zdravi pfi realizaci zaméru budou v praxi zanedbatelné, kratkodobé vymezené a
preventabilni s vyuZitim navrZzenych opatreni. Ve vztahu k benzenu a benzo(a)pyrenu posouzeni
uvadi, ze vliv zaméru je modelovan jako prijatelny v okoli areadlu i podél prepravnich tras,
ocekdavana zména zdravotniho rizika v oblastech s trvalym osidlenim bude zanedbatelna a imisni
pfispévky zaméru nepredstavuji vyznamnou zménu rizika pro verejné zdravi.

Na zakladé uvedeného Ize uzavrit, Ze poZadavky tykajici se hluku, ovzdusi a vefejného zdravi
jsou v podstatném rozsahu jiz zohlednény v dokumentaci a jejich odbornych pfFilohdch.
Dokumentace neomezuje hodnoceni pouze na obecny provoz zaméru, ale zahrnuje samostatné
posouzeni hluku ze stavebni ¢innosti, hluku z provozu aredlu, hluku z automobilové dopravy,
imisnich prispévki zaméru a zdravotnich rizik. Zbylé poZadavky na plo$né prepracovani hlukové
studie, obecné doplnéni protihlukovych stén nebo zemnich vali a dalSi samostatné modelovani
rizikovych situaci v rozptylové studii pfedstavuji pozadavky nad ramec jiz provedeného
hodnoceni. Z provedeného posouzeni nevyplyva, Ze by jejich realizace byla nezbytnou
podminkou prijatelnosti zaméru. Do podminek stanoviska je proto namisté promitnout pouze ta
opatreni a navazujici ovéreni, ktera maji pfimou oporu ve vysledcich odbornych studii, zejména
realizaci akustickych opatreni u identifikovanych problematickych objekti nebo dopracovani
hlukového posouzeni dosud projektové neuprfesnénych zdroji hluku.

Zaveér:

Zadam Ministerstvo Zivotniho prostfedi, aby tyto pfipominky zohlednilo a zapracovalo je jako z&vazné
podminky do navazujicich Fizeni.

Souhlasim se zvefejnénim svych pfipominek bez uvedeni osobnich udaju podléhajicich ochrané dle pravidel
GDPR.

Komentar zpracovatele posudku:

Z vyse uvedeného vyporadani je ziejmé, Ze pfevazna cast uplatnénych pripominek je jiz v
odpovidajicim rozsahu soucasti dokumentace a byla zohlednéna v ramci hodnoceni vlivu
zaméru na ZzZivotni prostredi a verejné zdravi. Ostatni pozadavky predstavuji navrhy na dalsi
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zvysSeni environmentalniho standardu zaméru nebo na realizaci konkrétnich technickych,
organizacnich ¢i provoznich opatfeni nad ramec dokumentace. Z provedeného hodnoceni vSak
nevyplyva, ze by jejich realizace byla nezbytnou podminkou pfijatelnosti zaméru z hlediska jeho
vlivii na Zivotni prostiedi nebo verejné zdravi. Z téchto duvodu nejsou tyto nadstandardni
pozZadavky zpracovatelem posudku navrhovany k prevzeti do podminek stanoviska.

Osobni udaje podatele vyjadreni prevzal zpracovatel posudku pouze v rozsahu uadaju
obsazenych v Ministerstvem Zivotniho prostredi pfedaném a jiz anonymizovaném vyjadfeni, viz
samostatna priloha posudku.

20) Michal Tanco$, ze dne 17. 7. 2026

Vyjadfeni k dokumentaci zaméru ,Mercedes-Benz Truck Park v Chebu*

[1] Dne 13. 07. 2026 byla na ufedni desce krajského Ufadu Karlovarského kraje zvefejnéna informace o
dokumentaci oznamovatele Daimler Truck Customer Services & Parts s.r.o. (dale jen ,dokumentace®) k
zaméru ,Mercedes-Benz Truck Park v Chebu* (dale jen ,zamér). V souladu s § 6 odst. 6 zakona ¢. 100/2001
Sb., o posuzovani vlivl na zZivotni prostfedi, v platném znéni (dale jen ,zakon EIA®), timto podavam v zakonné

Ih(té nesouhlasné vyjadreni, které odlvodriuji nasledovné:

[2] Jsem dotéenou osobou ve smyslu § 3 pism. i) odst. 1 zakona EIA, nebot dotéenym uUzemnim
samospravnym celkem je mésto Cheb, jehoz jsem ob&anem, a realizaci zaméru dojde k neopodstatnéné
produkci CO, podporujici zménu klimatu a v jejim disledku ke zhorSeni podminek k Zivotu v CR, &imz je
dotéeno moje pravo na pfiznivé Zivotni prostfedi.

[3] Statni investiCni a rozvojova spole¢nost, a.s. (dale jen ,SIRS*), ktera se na realizaci zaméru podili,
zverejnila v Cervnu 2025 takzvané Odborné posouzeni konceptu v oblasti energetickych feseni1 (dale jen
,Studie SIRS*), ve kterém posuzovala realizovatelnost a ekonomiku péstovani polni topné biomasy a jeji
energetické vyuZiti v kombinaci se sbérem a ukladanim solarniho tepla pro chebské dalkové vytapéni na
zemédélském pldnim fondu (dale jen ,ZPF“) uréeném pro realizaci zaméru. Studie SIRS (s. 5 studie)
prokazala realizovatelnost takového konceptu a dospéla k cené tepla 786 az 952 K¢&/GJ, po pficteni 12 %
DPH a 300 K¢&/GJ na provoz tepelnych siti k cené 1 216 az 1 402 K&/GJ s primérem 1 309 K&/GJ, tj. 0 45
korun (o necela 4 %) vice nez sou¢asna cena tepla v Chebu 1 264 K&/GJ2 vEetné DPH. Do kalkulace vSak
SIRS nezahrnula investi¢ni podporu z EU fondu, v obnovitelné energetice bézné ve vysi 30 az 60 % ceny
investice, ktera vyslednou cena tepla o 30 az 60 % snizi.

[4] Podkladem pro studii SIRS byla studie podatele z Unora 2025, ve které s vyuzitim dat zahraniénich
projektl prokazal, Zze na 10 % plochy ZPF uréeného pro realizaci zaméru Ize spolehlivé vyrobit 50 % roéni
poptavky po dalkovém teple v Chebu sbérem a ukladanim solarniho tepla a na 90 % plochy vypéstovat
kazdoro¢né 38 % topné biomasy potfebné k zimnimu dotopeni solarniho systému. ZPF uréeny pro zamér
tak v pfipadé jeho zachovani dokaze vyrobit 69 % energie poptavané v chebském dalkovém vytapéni. Studie
podatele a studie SIRS dokladaji, ze po dokoupeni biomasy v objemu zbyvajicich 31 % energie plocha ZPF
uréena pro zamér dokaze dekarbonizovat 100 % tepla poptavaného v chebském dalkovém vytapéni a vyrobit
ho o tfetinu az polovinu levnéji nez dnes.

[5] Pfiloha 9 dokumentace, tzv. klimaticka studie®, sleduje pouze emise sklenikovych plynt z narastu
dopravy. Pro prvni etapu zaméru jde o klimatickou zatéz 1 225 t CO, ro¢né, pro druhou etapu 4 618 t CO,
ro¢né (s. 17 prilohy 9). Neni uvedena klimaticka zatéz ze spotfeby elektfiny a tepla. Je pouze pfedpokladano,
Ze bude vyuzita elektfina z obnovitelnych zdroji s certifikatem pavodu a teplo bude vyrobeno tepelnymi
¢erpadly z elektfiny (s. 3 pFilohy 9). Pljde-li o certifikovany odbér obnovitelné elektfiny ze SRN, jak Ize dle
puvodu vlastnika zaméru o¢ekavat, ucetné bude zamér odebirat obnovitelnou elektfinu ze SRN a dosahne
uhlikové neutrality, ale fyzicky bude elektfina odebrana z ¢eské narodni sité, kde je energeticky mix zhruba
z poloviny zalozen na fosilnich palivech. PFi deklarované spotfebé elektfiny v prvni etapé 68 000 MWh/rok a
emisnim faktoru4 ¢eského mixu elektfiny 0,33 t CO,/MWh by zamér produkoval 22 440 t CO, na Ceském
uzemi. Predpokladana vyroba z fotovoltaiky na stfechach zameéru neni uvedena, takze muze byt
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spotfebovana mimo uvedenych 68 000 MWh/rok napfiklad k dobijeni budouci nakladni elektroflotily. Po
pri¢teni emisi z narQistu dopravy by zamér dnes produkoval klimatickou zatéz 23 665 t CO, ro¢né v Ceské
bilanci v prvni etapé. Hodnota pfekracuje hranici vyznamnosti 20 000 t CO, ro¢né v metodice EU, projekt by
spadal mezi zaméry s vyznamnou produkci CO, v bilanci CR a vyzadoval by hodnoceni uhlikové stopy (s.
14 prilohy 9). Pokles emisniho faktoru ¢eského mixu elektfiny vykazuje trend zpomaleni na jednu setinu
rocné. Pro rok 2029 zprovoznéni prvni etapy zaméru to odpovida faktoru 0,30 a produkci 20 400 t CO,, po
pfiteni zatéze z nardstu dopravy bude zamér zatézovat klima mnozstvim 21 625 t CO, ro¢né. Hodnota je
stale nad hranici vyznamnosti 20 000 t CO, a bude uvazovana v dalSi argumentaci.

[6] Klimaticka zatéZ z chebského dalkového vytapéni je po pfepocteni spotieby paliv dle Méstské energetické
koncepce Cheb emisnimi faktory zemniho plynu a lehkého topného oleje5 13 676 t CO, rocné v
optimistickém scénafi roku 2022, kdy vlivem energetické krize, naslednych uspornych opatfeni a teplejsi zimy
klesla spotfeba paliv 0 41 %, az 20 738 t CO, ro¢né v konzervativnhim scénafi priméru let 2015 az 2021.
Energeticka koncepce Chebu neuvadi konkrétni strategii pro uplnou dekarbonizaci chebského dalkového
vytapéni, ale navrhuje napfiklad energetické vyuZiti smésného komunalniho odpadu, které z velké Casti
spaluje fosilni paliva ve formé plastt a neni uhlikové neutralni. Ani Karlovarsky kraj dle dokumentace nema
konkrétni strategii dekarbonizace vefejné energetiky (s. 8 pfilohy 9).

[7] Klimaticka studie nehodnoti viiv emisi CO, na lidské zdravi, jejichz sklenikovy efekt a jim vyvolana
pfed¢asna umrti z oteplovani klimatu jsou vy¢islitelna podle metriky umrtnostnich nakladd uhliku (mortality
cost of carbon MCC), ktera prosla recenznim oponentnim fizenim pfi publikovani v €asopise Nature.6 Metrika
urc€uje vliv marginalnich emisi CO, na nadmérna umrti vytvofenim integrovaného modelu hodnoceni klimatu,
ekonomiky a demografie s nazvem DICE-EMR, ktery zahrnuje funkci reakce na klima a imrtnost odhadnutou
z interdisciplinarni systematické vyzkumné syntézy 100 studii. DICE-EMR aktualizuje klimatickou politiku
predepsanou nositelem Nobelovy ceny za ekonomii Williamem Nordhausem tim, Ze rozSifuje jeho vlivny
model DICE o vliv zmény klimatu na lidskou Umrtnost.7 Metrika MCC odhaduje pocet umrti navic
zplGsobenych uvolnénim 1t CO, v zakladnim scénafi emisi na 2.26 x 1074, tzn. pfidani 4 434 t CO, (hodnota
v roce 2020) zpUsobi v letech 2020-2100 celosvétové jedno dalSi umrti navic. V dusledku emisi CO,
chebského dalkového vytapéni vypusténych za jediny rok zemfe podle metriky MCC nejméné 5 lidi, tzn.
odloZeni dekarbonizace o pét let si vyzada Zivoty nejméné 25 lidi apod.

[8] Pfedstavme si mésto velikosti Chebu, které ma jediny zdroj pitné vody. Stat mistni politiky zkorumpuje
nabidkou, Ze pokud tento jediny zdroj pitné vody prodaji némeckému primysinikovi, ktery vodu znehodnoti,
dostane jejich mésto jednorazoveé dvé miliardy korun a do Chebu pfijdou inovace a pracovni mista. Politici si
predstavi, jak za dvé miliardy rychle stavi pfistavbu knihovny, divadla, akvapark atd., jak tim ziskavaji
politické body pro setrvani v politice a okamZité souhlasi. Zamér vstoupi do EIA, kde je odsouhlasen, protoze
stat zpracoval studii, podle které kdyz mésto vodu neproda, bude to pro né&j znamenat uslou pfilezitost dvé
miliardy korun, a proto je rozumné vodu prodat a znehodnotit. MGZeme ji pfece nakoupit jinde. Absurdita, Ze
na takovy zamér bude vydano souhlasné stanovisko EIA, je evidentni jen proto, Ze jde o pitnou vodu, jejiz
vyznam chape kazdy. Jinak pfibéh popisuje realitu v Chebu kolem biomasy, vefejného ZPF a dekarbonizace
verejné energetiky. Mésto ma dalkové vytapéni, na kterém je existenéné zavisla zhruba polovina obyvatel.
Vytapéni bude tfeba dekarbonizovat, jinak neunosné zdrazi o emisni povolenky. Stat pofidil studii, ktera
prokazala, Ze nejlevnéjSi bude dekarbonizace mistné péstovanou biomasou a sbérem a ukladanim solarniho
tepla na velkém poli za méstem v majetku radnice. ProtoZe tam ale mGze stat némecka tovarna, ze které
hrstka vlivnych bude mit osobni prospéch, stat studii zmanipuluje a chebské politiky uplati slibem rychlych
dvou miliard korun (vzhledem k energetickému potencialu ZPF smésna ¢astka) do rozpoctu mésta. Do
vypoctu ceny tepla stat zamérné nezahrne investiéni podporu obnovitelné energetiky z EU fondd, se kterou
kazdy ekonom pocita, ale naopak cenu tepla navysi o cenu pozemkd, jez pfitom nemohou byt nakladem
tepla, protoZze mésto Cheb je jiz vlastni. Politikim za to, Ze budou micet, stat slibi ony dvé miliardy korun do
radni¢ni kasy a politici chybna data védomé prezentuji a do EIA poSlou projekt na zakladé védomého
podvodu. Kazdy ¢lovék se zakladnim vzdélanim totiz chape, Ze cena tepla byla imysIné navysena ucetnimi
triky a Ze jde o podvod, dale Ze polovina ob&ant Chebu nic neziska, kdyz upfednostni soukromou tovarnu
pred zlevnénim jejich dalkového vytapéni, bez néhoz se neobejdou, a Ze projekt tovarny mélo zastupitelstvo
davno zamitnout, nebot ohybani a zaml€ovani informaci pfed ob&any pfi prodeji méstského majetku, jakého
se dopousti SIRS a zastupitelstvo Chebu, je nezdkonné. Nepostradatelnost vefejného ZPF pro dekarbonizaci
vefejné energetiky je pfehlizena, protoZze dopad emisi CO, neni na prvni pohled patrny, dokud nejsou
vycisleny v umrtnostnich nakladech uhliku.
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SOUHRN

[9] Mésto Cheb ma nezavisle potvrzeno studii SIRS, Ze chebské dalkové vytapéni Ize nejrychleji a s
nejvy$sim ziskem dekarbonizovat zachovanim a udrzitelnym vyuzivanim ZPF, ktery mésto spoluvlastni se
statem a ktery ma byt zni¢en stavbou zaméru Mercedes-Benz Truck Park v Chebu. Jiné varianty
dekarbonizace nebyly posouzeny zamérné, nebot kazda vétSi decentralizace bude méné ekonomicky
efektivni a zachovani orné pudy by jen podpofila.

[10] Vydanim souhlasného stanoviska EIA pro zamér Mercedes-Benz Truck Park v Chebu bude prokazatelné
oddalena dekarbonizace chebského dalkového vytapéni a tim uvolnény neopodstatnéné emise CO,, jez za
kazdy rok jejich pokracujici produkce zabiji podle metriky MCC nejméné pét lidi. Zamér Mercedes-Benz
Truck Park v Chebu, tim, Ze svym umisténim brani nejefektivnéjsi dekarbonizaci vefejného dalkového
vytapéni a vynucuje v ném pokracujici produkci CO, s dopadem na lidské zdravi kvantifikovatelnym pomoci
MCC, ma prokazatelné negativni vliv na Zivotni prostfedi a lidské zdravi, a to na Urovni ztrat na zivotech.

[11] Pfesunutim zamé&ru Mercedes-Benz Truck Park z Chebu na jinou lokalitu v CR bude projekt spadat mezi
zaméry s vyznamnou produkci CO, v bilanci CR a bude vyZadovat hodnoceni uhlikové stopy, nebot zamér
negarantuje nakup &eské obnovitelné elektfiny, bude tedy spotfebovavat elektfinu z ¢eského mixu s
vyznamnym podilem fosilni elektfiny a dle odhadu emisniho faktoru v roce 2029 produkovat 21 625t CO,
ro€né, coz je nad hodnotou 20 000 t CO, ro¢né, od které podle metodiky EU projekt vyZaduje hodnoceni
uhlikové stopy.

DOPORUCENI

[12] Zamér Mercedes-Benz Truck Park v Chebu pfedstavuje precedens, podle kterého neni mozné vydat
souhlasné stanovisko EIA pro umisténi nevefejnych staveb na ZPF, jenZ je ve vlastnictvi obce a je
prokazatelné nejvhodnéjSi k nejefektivnéjsi dekarbonizaci obecni energetiky, nebot’ vydani souhlasného
stanoviska by vedlo k oddaleni prioritni dekarbonizace vefejného sektoru a k neopodstatnénym emisim CO,
s prokazanym negativnim dopadem na lidské zdravi a Zivoty prostfednictvim metriky MCC. Zamér Mercedes-
Benz Truck Park Ize umistit v jiné lokalité, kde nebude ohroZovat dulezitéjSi vefejny zajmem dekarbonizace
vefejné energetiky. V Karlovarském kraji pfichazeji v dvahu lokality na antropogennich pddach po tézbé
hnédého uhli na Sokolovsku. Souhlasné stanovisko EIA by pak mélo byt podminéno pozadavkem na
certifikovany odbér vyhradné ¢eské obnovitelné elektfiny.

[13] ZPF ma nezastupitelny strategicky vyznam v dekarbonizaci energetiky kvuli produkci polni topné
biomasy jako nejjednodussiho systému akumulace letni solarni energie a kv(li nejlevnéj$i moznosti instalace
tepelnych solarnich kolektor( pfi 40 az 50krat vy$8im energetickém zisku z plochy neZ poskytuje biomasa.
Projekty pramyslovych zén, které nejsou zakladni potfebou ob&an(, na vefejném ZPF musi byt odloZeny do
doby, nez Karlovarsky kraj a jeho mésta pofidi detailni koncepce, jak nejlevnéji dekarbonizovat dalkové
vytapéni, pro néz verejny ZPF predstavuje diky biomase a levné instalaci termokolektorli zakladni
energeticky zdroj, ma-li byt dekarbonizace provedena v ekonomicky prospéch ob&ana, nikoli prdmysilu.

NESOUHLASNE VYJADRENI

[14] Vzhledem k vySe uvedenym nedostatkim dokumentace a zaméru jsem presvédcéeny, Ze k zaméru
.Mercedes-Benz Truck Park v Chebu“ neni mozné vydat souhlasné stanovisko EIA. V zakonné Ihaté proto
podavam vyse oduvodnéné nesouhlasné vyjadfeni a ve smyslu § 17 odst. 1 zakona EIA Zzadam pfislusny
Urad, aby nafidil vefejné projednani.

Komentar zpracovatele posudku:

Vyjadreni se tyka zejména vlivii zaméru na zménu klimatu, emisi sklenikovych plyna,
moznosti alternativniho vyuZiti dotéenych pozemku pro energetické ucely a odvozenych tvrzeni
o dopadech emisi CO; na verejné zdravi. Problematika zmény klimatu je v dokumentaci rFesSena
samostatnou prilohou ¢. 9, Klimaticka studie, kterd se zabyva charakteristikou projektu a
FfeSeného uzemi, strategickymi dokumenty v oblasti klimatu, predikci vyvoje klimatu, procesem
provérovani z hlediska klimatického dopadu, posouzenim klimatické neutrality, posouzenim
odolnosti projektu vici zméné klimatu, analyzou citlivosti, expozice a zranitelnosti a
souvisejicim shrnutim.
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Z hlediska metodického ramce Ize konstatovat, Ze Metodicky vyklad k aplikaci vybranych
novych pojmu a poZadavki zakona ¢é. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivii na Zivotni prostredi, ve
znéni zakona ¢. 326/2017 Sb., z rijna 2017 pozZaduje, aby bylo v ramci dokumentace Ffeseno
zejména, jak je u zaméru reSena energeticka narocnost a uc¢innost, pfimé ¢i neprfimé emise
sklenikovych plyni, vyuZiti obnovitelnych zdroju energie a opatfeni ke sniZovani emisi Ci
zlepseni energetické, provozni nebo logistické efektivity. TentyZz metodicky vyklad dale uvadi, Ze
hodnoceni zmény klimatu ma zahrnovat viliv zaméru na mitigaci zmény klimatu, vliv zaméru na
adaptaci na zménu klimatu a zranitelnost zaméru samotného vici dopadim zmény klimatu.
Uvedenym hlediskiim predloZena Klimaticka studie vécné odpovida.

Klimaticka studie uvadi oc¢ekdvané ndroky na elektrickou energii v jednotlivych etapach,
predpoklad vyuZivani elektfiny z obnovitelnych zdroji s certifikatem ptvodu, pfipravu pfiblizné
60 % strechy hlavni vyrobni haly pro budouci osazeni FVE, vyuziti tepelnych cerpadel vzduch-
voda pro vytapéni budov, vyrobu tepla pro technologické procesy, ohfev vody a chlazeni budov
s vyuZitim rekuperace tepla, dale predpokladany navoz komponentu elektrickymi nakladnimi
automobily v podilu az 30 % do dvou let od zprovoznéni zdavodu s cilem tento podil dale
navySovat. Soucasné vyslovné uvadi, Ze zpracovani ¢asti dokumentace vychazi z Technickych
pokynu Evropské komise pro provérovani infrastruktury z hlediska klimatického dopadu pro
obdobi 2021 az 2027 a Ze struktura a rozsah hodnoceni odpovidaji osnové uvedené v pFiloze B,
casti B.2 tohoto dokumentu. Studie dale uvadi, Ze metodicky ramec vyzaduje posouzeni projektu
ze dvou zakladnich perspektiv, a to mitigace, tedy vyhodnoceni prispévku projektu k emisim
sklenikovych plyni a jeho smérovadni ke klimatické neutralité, a adaptace, tedy posouzeni
schopnosti projektu reagovat na predpokladané zmény klimatickych podminek v prubéhu jeho
Zivotnosti.

V ramci posouzeni klimatické neutrality Klimaticka studie uvadi, Ze metodicky pfistup je
zalozen na Sdéleni Komise 2021/C 373/01, tedy na technickych pokynech pro posuzovani
klimatického dopadu infrastruktury v obdobi 2021 az 2027. Studie dale uvadi, Ze podle metodiky
je hodnoceni uhlikové stopy vyZadovano u projekti, jejichZ celkové roéni emise oxidu uhlic¢itého
pfepocétené na ekvivalent CO, mohou prekrocit hranici 20 000 t/rok, a Ze posuzovany zamér byl
podroben analyze ovérujici, zda jeho emise v absolutnim Ci relativnim vyjadfeni tuto mezni
hodnotu pfekracuji.

Kvantifikace emisi sklenikovych plyni byla v pfedloZené studii provedena pro dopravu
vyvolanou zamérem na vnitroaredlovych a vefejnych komunikacich. Pouzité emisni faktory byly
prevzaty z metodiky Evropské investi¢ni banky EIB Project Carbon Footprint Methodologies,
verze 11.3 z roku 2023. Ro¢ni emise z hodnocené dopravy byly vycisleny na 1 225,06 t CO ekv.
pro uvedeni prvni etapy do provozu v roce 2029 a na 4 618,45 t CO ekv. pro piny rozvoj arealu v
roce 2035 ve scéndfi bez Zeleznicniho prekladisté. Tyto hodnoty jsou vyrazné niZsi nez
metodicka hranice 20 000 t CO; ekv. za rok. Zavér o nevyznamnosti je nicméné doloZzen pouze
pro kvantifikované emise z dopravy, nikoli pro uplnou bilanci vSech pfimych a nepfimych emisi
zaméru

Namitka podatele vychazi zejména z odliSného vypoctového predpokladu, kdy k emisim z
dopravy pfipocitava emise odpovidajici spotiebé elektrické energie pfi pouZiti emisniho faktoru
ceského energetického mixu. Takovy postup vSak neodpovida pfedpokladiim hodnoceného
feseni uvedeného v dokumentaci, ktera vyslovné pocita s vyuzZivanim elektfiny z obnovitelnych
zdroju s certifikdtem plvodu, vyuZitim tepelnych cerpadel pro vytapéni a chlazeni, pfipravou
vyznamneé casti stfech hlavni vyrobni haly pro budouci instalaci FVE a postupnym navySovanim
podilu elektrické nakladni dopravy. Samotnad skutecnost, Zze podatel pouzZiva jiny bilan¢ni
predpoklad pro zapocteni emisi z elektfiny, proto nezaklada zavér, Ze by dokumentace
opomenula vlivy zaméru na klima nebo zZe by byly zjistény dosud neposouzené vyznamné
negativni vlivy zaméru.
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Ve vztahu k argumentaci alternativnim vyuZitim zemédélského pudniho fondu pro péstovani
biomasy, akumulaci solarniho tepla a dekarbonizaci chebského dalkového vytapéni je tfeba
uvést, Ze tato cast vyjadreni sméruje prevazné k obhajobé jiné koncepce vyuZiti dotéeného
Uzemi a vefejné energetiky mésta. Proces EIA vSak posuzuje vlivy predlozeného zaméru v jeho
oznameném umisténi, rozsahu a kapacité a nemuZe nahrazovat rozhodovani o obecni
energetické koncepci, obchodnim modelu dalkového vytapéni ani o ekonomické vyhodnosti
alternativniho vyuZiti méstskych i statnich pozemki. Dokumentace posuzuje predloZeny zamér,
vcetné jeho vlivi na klima, ovzdusi, verejné zdravi, hluk, vodni poméry, prirodu, krajinu a dalsi
slozky Zivotniho prostredi, prostfednictvim samostatnych odbornych pfiloh, jejichz seznam je v
dokumentaci uveden.

Prfedlozené vyjadfeni soucasné neprokazuje, ze by pfipadné nerealizovani alternativniho
energetického konceptu predstavovalo pfimy nebo nepfimy vyznamny negativni vliv samotného
posuzovaného zaméru ve smyslu zakona EIA. Jde o argumentaci zaloZenou na porovnani s
jinym mozZnym vyuZitim dzemi, nikoliv o doloZeni toho, Ze by dokumentaci hodnoceny zamér pfi
navrZenych opatrenich vykazoval neprijatelné nebo neposouzené vlivy na Zivotni prostredi.

K tvrzenim podatele zaloZenym na metrice iumrtnostnich nakladi uhliku je tfeba uvést, Ze
predloZena pFiloha é. 5 dokumentace, Autorizované posouzeni vlivii na verejné zdravi, hodnoti
vlivy na vefejné zdravi podle standardnich postupt hodnoceni zdravotnich rizik, a to osobou s
pfislusnou autorizaci. Posouzeni zahrnuje identifikaci rizika, vztah davky a odpovédi, hodnoceni
expozice, charakterizaci rizika, hodnoceni hluku, chemickych imisi a psychickych a
subjektivnich vlivid. V posouzeni jsou vyuzity mimo jiné pristupy a referenéni hodnoty SZU,
WHO, US EPA, metodika HRAPIE WHO 2013 pro vztah mezi zménou prasnosti a zdravotnimi
ukazateli, ceské limity ochrany vefejného zdravi a dalSi odborné zdroje.

Prfedmétné autorizované posouzeni souc¢asné uvadi, Ze pfi hodnoceni expozice byl vyuzZit
princip predbézné opatrnosti zohlednénim teoretické az hypotetické nejvyssi mozné expozice
dotéenych obyvatel pro trvaly pobyt ve venkovnim prostredi a Zze pfi hodnoceni zdravotniho
rizika byl pouZit konzervativni pfistup pro osud jednotlivych sSkodlivin v prostredi. Posouzeni
dale uvadi, Ze expozice fyzikalnim i chemickym Skodlivinam byla posuzovana jako trvala
chronicka zatéZz ve venkovnim prostredi a Zze expozicni scéndfe byly uvazZovany s vyuZitim
standardizovanych expozicnich faktorti pouZivanych pri konstrukci doporucenych hodnot
uvddénych v materidlech WHO, US EPA i v narodnich limitech Ceské republiky.

Zavéry tohoto posouzeni ve vztahu k chemickym imisim uvadéji, Ze oéekdavané zmény vlivi
na verejné zdravi pfi realizaci zaméru budou v praxi zanedbatelné, kratkodobé vymezené a
preventabilni s vyuzitim navrZenych opatfeni. U benzenu posouzeni uvadi, Ze vliv zaméru je
modelovan jako prijatelny v okoli aredlu i podél prepravnich tras, ocekdavana zména zdravotniho
rizika bude zanedbatelna a nejvyssi hodnoty ILCR benzenu vlivem imisniho prispévku provozu
zaméru budou ciselné nepatrné, fadové ILCR = E-09. U benzo(a)pyrenu posouzeni obdobné

uvadi, Ze vliv zaméru je modelovan jako prFijatelny a nejvyssi hodnoty ILCR budou fadové ILCR
= E-07.

Pouziti metriky MCC navrzené podatelem proto predstavuje odliSny metodicky pfistup, ktery
neni v procesu EIA stanoven jako zdvazné kritérium prijatelnosti zaméru a neni soucasti bézné
uplatriovaného metodického ramce autorizovaného hodnoceni vlivii na verejné zdravi. Zakon
EIA ani podklady uvedené ve vyjadreni podatele nestanovi zavazny limit nebo rozhodovaci
kritérium, podle néhoz by bylo mozné z poctu globalnich iumrti odvozenych pomoci metriky MCC
primo dovodit neprijatelnost konkrétniho zaméru v daném udzemi. Naopak predlozené
autorizované hodnoceni vlivi na vefejné zdravi vychdzi z metodik a referencnich hodnot
standardné pouzivanych pro hodnoceni hluku a chemickych imisi v okoli zaméru a dospiva k
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zavéru, Ze ocekavané zmény zdravotniho rizika v potencidalné dotéeném okoli zaméru budou
zanedbatelné.

Pokud jde o tvrzeni, Zze umisténi zaméru brani nejefektivnéjsi dekarbonizaci chebského
dalkového vytapéni, jde o zavér zaloZzeny na viastni hodnotici konstrukci podatele, ktera
posuzovany zamér poméruje s jinym, koncepcné odliSnym vyuzitim tzemi. Takova argumentace
muze byt relevantni v ramci politického, strategického nebo majetkopravniho rozhodovani o
vyuziti uzemi a verfejnych pozemki, sama o sobé vsak nepredstavuje diukaz o tom, Ze
dokumentaci posouzeny zamér vyvolava vyznamné negativni vlivy, které nebyly v procesu EIA
hodnoceny.

Ve vztahu k doporucéeni podatele nevydat souhlasné stanovisko pro umisténi neverejnych
staveb na ZPF ve viastnictvi obce, ktery ma byt podle podatele vhodny pro dekarbonizaci obecni
energetiky, je tfreba uvést, Ze zakon EIA neposkytuje zpracovateli posudku ani prislusnému
uradu obecny prostor pro stanoveni takového kategorického pravidla pro budouci rozhodovani
o obdobnych zamérech. Posouzeni vlivih na Zivotni prostredi je v daném pripadé vedeno k
predlozenému zéaméru, jeho konkrétnimu umisténi, rozsahu a technickému feseni. Uvahy o tom,
zda by dotcené pozemky mohly byt v SirSim strategickém, energetickém nebo majetkopravnim
smyslu vyuZity jinak, nemohou bez dal$iho nahradit hodnoceni skutecnych vlivii posuzovaného
zaméru podle dokumentace a jejich odbornych priloh.

PoZadavek na presunuti zaméru do jiné lokality, napfiklad na antropogenni ptdy po tézbé
hnédého uhli na Sokolovsku, predstavuje poZadavek na zdsadné odliSné umisténi zaméru.
Takovy poZadavek smérfuje nad ramec predloZzené dokumentace, ktera posuzuje zamér v
oznamené lokalité v ramci Strategického podnikatelského parku Cheb. Z dokumentace ani z
vyjadfeni podatele nevyplyva, Ze by presun zaméru do jiné lokality byl nezbytnou podminkou
vylouéeni vyznamnych negativnich vlivii zaméru na Zivotni prostfedi nebo vefejné zdravi.
Samotna existence jiné hypoteticky mozné lokality proto nezaklada zavér o nepfijatelnosti
posuzovaného umisténi zaméru.

Pozadavek, aby pripadné souhlasné stanovisko bylo podminéno certifikovanym odbérem
vyhradné ceské obnovitelné elektfiny, predstavuje ndvrh konkrétni provozni a obchodné-
energetické podminky nad ramec dokumentace. Dokumentace jiz pracuje s predpokladem
vyuZivani elektfiny z obnovitelnych zdroju s certifikatem ptlvodu, pFipravou stfech pro budouci
instalaci FVE, vyuZitim tepelnych cerpadel a dalSimi prvky snizujicimi energetickou a emisni
ndrocnost provozu. Z provedeného hodnoceni vSak nevyplyva, Zze by stanoveni povinnosti
odebirat vyhradné ceskou obnovitelnou elektiinu bylo nezbytnou podminkou pfijatelnosti
zaméru z hlediska jeho vlivii na Zivotni prostfedi nebo verejné zdravi. Takovy poZadavek
soucasné neni v procesu EIA stanoven jako zdvazné kritérium pro hodnoceni pfijatelnosti
zaméru.

Obecné doporuceni podatele, aby byly projekty priamyslovych zén na verejném ZPF
odlozeny do doby pofizeni detailnich krajskych nebo méstskych koncepci dekarbonizace
dadlkového vytapéni, pfedstavuje pozadavek koncepéni a strategické povahy. Takovy poZadavek
muze byt predmétem samostatnych energetickych, uzemné planovacich nebo politickych
rozhodovacich procest, nikoliv vSak divodem k zavéru, Ze predloZena dokumentace nehodnoti
vyznamné vlivy posuzovaného zaméru. Proces EIA nemiiZe nahrazovat porizovani koncepci
verejné energetiky ani urcovat, zda ma byt vefejny ZPF prednostné vyuZit pro péstovani
biomasy, instalaci termickych solarnich kolektort nebo pro jinou rozvojovou funkci. V ramci
posuzovani vlivii na Zivotni prostredi je rozhodujici, zda pfedloZzena dokumentace dostatec¢né
hodnoti vlivy konkrétniho zaméru a zda z hodnoceni vyplyvaji vyznamné negativni vlivy, které
by nebyly posouzeny nebo by nebyly rFeSitelné prostrednictvim navrZenych opatreni.

PFiloha posudku na dokumentaci EIA Mercedes-Benz Truck Park v Chebu Strana 30 z 89



K nesouhlasnému stanovisku podatele je tfeba uvést, Ze nesouhlas s realizaci zaméru je vzat
na védomi. Z vySe uvedeného vyporadani vSak nevyplyva, Ze by uplatnéné namitky prokazovaly
nedostatecnost dokumentace v oblasti klimatu nebo verejného zdravi, pfipadné existenci dosud
neposouzenych vyznamnych negativnich vlivii zaméru. Problematika zmény klimatu je v
dokumentaci reSena samostatnou klimatickou studii, ktera vécné pokryva hlavni pozadavky
metodického vykladu MZP k biologické rozmanitosti a zméné klimatu, zejména z hlediska
energetické ndrocnosti, vyuZiti obnovitelnych zdroju energie, emisi sklenikovych plyna,
mitigace, adaptace a zranitelnosti zaméru vuci dopadiim zmény klimatu. Vlivy na vefejné zdravi
jsou soucasné posouzeny autorizovanou osobou s vyuZitim standardnich metodickych postupt
pro hodnoceni hluku a chemickych imisi.

Zadost podatele o narizeni vefejného projednani podle § 17 odst. 1 zdkona EIA je procesnim
poZadavkem adresovanym pfislusnému uradu. Zpracovatel posudku ji bere na védomi, s tim, Ze
verejné projednani také skutecné probéhlo vzhledem k napinéni zakonnych duvodu pro jeho
konani. Jeji vyporadani vSak samo o sobé neméni vécné zavéry posouzeni vlivii zaméru na
Zivotni prostiedi a vefejné zdravi.

Pripominka proto nezaklada diivodné podezreni na dosud neposouzené vyznamné negativni
vlivy zaméru na Zivotni prostiedi nebo verejné zdravi. V ¢asti, v niz sméfuje k prosazeni
alternativniho vyuzZiti dotc¢enych pozemki pro ucely dekarbonizace dalkového vytapéni, k
odloZeni priimyslovych zén na verfejném ZPF nebo k pfesunu zaméru do jiné lokality, jde o
poZadavky nad ramec predmétu posuzovani vlivil predloZeného zaméru na Zivotni prostredi. V
casti, v niZz poZaduje aplikaci jinych metodickych pristupti pro hodnoceni emisi CO, a
zdravotnich dopadiu zmény klimatu nebo stanoveni podminky vyhradné ceského puvodu
obnovitelné elektriny, nejde o zdvazna kritéria procesu EIA, jejichZ nepouZiti by samo o sobé
zakladalo neprijatelnost zaméru. Z téchto divodi nejsou poZadavky podatele navrhovany k
prevzeti do podminek stanoviska.

21) Tomas Ciba, ze dne 20. 7. 2026

1. Vyslovny nesouhlas s dokumentaci

S dokumentaci nesouhlasim v rozsahu posouzeni a navrzeného feSeni hlukovych vlivi dopravy na obytnou
zastavbu u ulic Prazska a Lu¢ni. Dokumentace pfipousti dalSi zvySeni hluku u jiz nadlimitné zatizenych
chranénych objektl, ale Gu€inné stavebni protihlukové opatfeni ponechava pouze jako neuréitou moznost do
budoucna.

Dokumentace uvadi pro rok 2029 pfiblizné 1 540 pfijezdd a 1 600 odjezdl vozidel za 24 hodin, z toho 290
pFijezdu a 350 odjezdu nakladnich vozidel. Pro plny rozvoj v roce 2035 piedpoklada pfiblizné 2 510 pfijezdu
a 2 570 odjezdu, z toho 480 pfijezdd a 540 odjezdu nakladnich vozidel, vedle vnitroarealovych pfesunt
nakladnich vozidel.

V hlukovém posouzeni dokumentace sama konstatuje dal$i nardst hluku u skupiny jiz nadlimitné zatizenych
chranénych objektd v ulici Prazska (zejména body vypoctu 28; objekty na parcelach ¢. 2126, 1728, 1734 a
1735). Pro plny rozvoj zaméru tabulka 56 uvadi u bodu 28 zvySeni az o 2,0 dB v noéni dobé. Jako hlavni
feSeni dokumentace navrhuje snizeni rychlosti ze 70 na 50 km/h; protihlukové stény, nizkohluény povrch
nebo dalSi opatfeni zmiriuje az pro pfipad, ze snizeni rychlosti nebude mozné uskutecnit, a jejich posouzeni
odsouva do dalSi projektové faze (zejména str. 181-184 a 210-211 dokumentace).

Takové feSeni nepovazuji za dostatecné urcité ani preventivni. Samotné dopravni znaceni je zavislé na
schvaleni, dodrzovani a kontrole rychlosti a neposkytuje mistnim obyvatellim stejnou dlouhodobou jistotu
jako pfedem navrzené a realizované stavebni opatfeni. Dokumentace navic neprokazuje konkrétni ucinek
bariéry v orienta¢né navrzeném Useku v{ci nize poloZené obytné zastavbé ulice Luéni.
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Komentar zpracovatele posudku:

Podatel v podstaté nesouhlasi zejména s navrZenym fFesenim ochrany prfed hlukem z
automobilové dopravy v prostoru ulic Prazska a Luéni a namita, Ze dokumentace pripousti dalsi
navyseni hlukové zatéZe u nékterych jiz nadlimitné zatizenych chranénych objekti, pficemz jako
primarni opatreni navrhuje snizeni nejvyssi dovolené rychlosti a dalsi protihlukova opatfeni
ponechava jako pripadné navazujici Feseni.

Problematika hluku z automobilové dopravy je v dokumentaci podrobné vyhodnocena v
samostatné akustické studii, ktera tvori pfilohu ¢é. 4c dokumentace a hodnoti vyhledové stavy let
2027, 2029 a 2035, véetné dopravnich scénari s vyuZitim Zelezni¢niho prekladisté a bez jeho
vyuziti. Dokumentace identifikuje objekty v ulici Prazska, u nichZ jsou hygienické limity hluku z
dopravy prfekracovdny jiz ve stavu bez realizace zaméru, a soucasné vyhodnocuje prispévek
zaméru k jejich celkové hlukové zatézi. Tyto objekty se vSak nachazeji v jiné lokalité, nez ve které
podatel pozaduje realizaci protihlukovych bariér. V podatelem oznaceném useku mezi ulicemi
Prazska a Lucni byly hodnoceny objekty reprezentované vypoctovymi body €. 20 az 27, u nichz
budou podle vysledki hlukového modelu hygienické limity splnény ve vSech posuzovanych
stavech s dostatecnou rezervou. PoZadavek na realizaci protihlukovych opatfeni v tomto useku
proto neni vysledky akustického posouzeni oduvodnén.

V pripadé pétice jinych objekti v lokalité vypoctového bodu ¢. 28 se jedna o tsek ul. Prazské
az témér u krizeni s viaduktem, kde jsou tyto objekty v takové blizkosti silnice, Zze zpracovatel
posudku vyhodnotil protihlukovou bariéru v daném useku jako nevhodnou ¢i nerealnou.
Akusticka studie jako primdrni opatreni navrhuje snizeni nejvyssi dovolené rychlosti ze 70 km/h
na 50 km/h, pricemz podle vysledki vypocti toto opatreni vede ke sniZeni dopravniho hluku.
Soucasné dokumentace uvadi i dalSi potencialné vyuZitelna opatfeni, jako jsou napriklad
protihlukové stény, nizkohluéné povrchy nebo individualni ochrana objektu. Jejich pripadné
dopracovani je ponechdno na navazujici stupné projektové pripravy. S tim zpracovatel posudku
na zakladé viastniho provéreni nakonec souhlasi, avSak za podminky, Ze sniZeni rychlosti bude
zaroven dopinéno monitorovacim zafizenim pro zajisténi plnéni tohoto opatreni. V opaéném
pfipadé musi byt provedeno opatfeni trvalého charakteru, nejlépe tichy povrch. Toto upfesnéni
je soucasti pozadavku na dolozeni feseni jiz v ramci dokumentace navazujiciho Fizeni a je
zohlednéno v navrhu podminek stanoviska pro fazi pfipravy zaméru.

Pripominka tak nesméruje k absenci hodnoceni hlukovych vlivi, ale pfedevsim k preferenci
konkrétniho typu protihlukového opatreni v nerelevantnim useku hodnocenych komunikaci. Z
dokumentace ani z predloZeného vyjadfeni v této fazi nevyplyva, zZe by bez realizace konkrétni
protihlukové stény vznikaly dosud neposouzené vyznamné negativni vlivy zaméru nebo Ze by
navrzené reseni ochrany pred hlukem bylo zjevné nefunkcéni. Dalsi dil¢i namitky podatele tykajici
se problematiky dopravniho hluku jsou vyporadany nize v pfislusnych c¢astech vyjadreni.

2. Pozadované podminky zavazného stanoviska EIA

Pozaduiji, aby Ministerstvo zivotniho prostfedi v pfipadé vydani souhlasného zavazného stanoviska podle §
9a zakona EIA stanovilo nejméné nasledujici zavazné podminky:

1. Oznamovatel na vlastni naklady pfed zahajenim uzivani prvni etapy, ktera vyvola zvySenou dopravu
ulici Prazska, navrhne, povoli a vybuduje uc¢innou protihlukovou bariéru podél ulice Prazska v
orientacnim Useku o délce pfiblizné 100 m vyznaeném v pfiloze €. 1.

2. Presnou polohu, souvislou délku, vySku, konstrukci a akustické parametry bariéry urci aktualizovana
podrobna akusticka studie. Studie posoudi denni i noéni dobu, v8echny etapy zaméru, variantu s
zelezni€énim terminalem i bez néj a kumulativni dopravu stavajicich i pfipravovanych pramyslovych
areall. Vypocet vyslovné zahrne chranénou obytnou zastavbu v ulicich Prazska a Lucni.
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3. Snizeni nejvysSi dovolené rychlosti na 50 km/h bude zajisténo pred uvedenim zaméru do provozu jako
doplrikové opatfeni; nesmi nahrazovat realizaci protihlukové bariéry.

4. Pred zahajenim provozu bude provedeno autorizované vychozi méfeni hluku a po uvedeni prvni etapy
i plného zaméru do provozu kontrolni méfeni v reprezentativnim dennim a no¢nim obdobi. Vysledky
budou zvefejnény. Pfi nevyhovujicich hodnotach nebo nedostate¢né ucinnosti bude bariéra
bezodkladné prodlouzena, zvySena &i doplnéna dalSimi opatfenimi na naklady oznamovatele.

5. Nakladni doprava vyvolana zamérem bude organiza¢né a dopravnim znacenim vedena pfednostné
mimo obytnou €ast ulice Prazskd, smérem k mimourovriové kiiZzovatce D6 Exit 152. PInéni tohoto reZimu
bude pribézné kontrolovano.

6. Souhlasné zavazné stanovisko EIA bude podminéno zavaznou realizaci Zelezni¢niho napojeni arealu
formou vlecky a navazného Zeleznitniho prekladi§té nejpozdéji pfed zahajenim uzivani etapy
odpovidajici plnému rozvoji zaméru. Zelezniéni doprava nesmi zlistat pouze nezavaznou vyhledovou
variantou. Oznamovatel doloZi harmonogram realizace, zpUsob financovani a zavazny podil pfepravy
materialu a hotovych vozidel po Zeleznici tak, aby doSlo k prokazatelnému omezeni nakladni
automobilové dopravy na komunikacich v Chebu, zejména v ulici Prazska. Dokumentace predpoklada
prevedeni pfiblizné 100 jizd nakladnich vozidel denné na Zelezni¢ni dopravu; tento pfinos pozaduiji
zavazné zajistit a nasledné kontrolovat.

3. Pozadavek na doplnéni dokumentace

Pozaduiji, aby pfislusny ufad podle § 8 odst. 5 zakona EIA zvazil vraceni dokumentace k doplnéni. Doplnéni
ma porovnat ucinnost samotného omezeni rychlosti s variantou kombinujici omezeni rychlosti a
protihlukovou bariéru, stanovit proveditelny navrh bariéry a vyhodnotit jeji i€inek pro obytnou zastavbu v ulici
Lucni. Bez tohoto doplnéni neni podle mého nazoru prokazano nejlepSi dostupné a dlouhodobé
kontrolovatelné FfeSeni ochrany obyvatel pfed hlukem.

Komentar zpracovatele posudku:

Podatel pozaduje stanoveni Sesti konkrétnich podminek do zavazného stanoviska EIA, které
se tykaji ochrany pred hlukem z dopravy, nasledného monitoringu hluku, organizace dopravy a
budouciho zZelezni¢niho napojeni arealu.

PozZadavek na povinnou realizaci konkrétni protihlukové bariéry v podatelem navrZené
poloze a rozsahu predstavuje pozadavek na preferenci konkrétniho technického feseni ochrany
pfed hlukem. Dokumentace vSak problematiku dopravniho hluku podrobné hodnoti
samostatnou akustickou studii a navrhuje soubor opatfeni ke zmirnéni identifikovanych vliva. Z
provedeného hodnoceni nevyplyvd, Ze prdvé podatelem navrzena protihlukova bariéra
predstavuje jedinou moZnou nebo nezbytnou podminku prijatelnosti zaméru. Z tohoto divodu
neni navrhovano prevzit do podminek stanoviska poZadavek na realizaci konkrétni protihlukové
bariéry v rozsahu a parametrech navrZzenych podatelem. Obdobné neni navrhovdno prevzit
pozZadavek na zpracovani nové podrobné akustické studie zamérené vyhradné na navrh
konkrétni protihlukové bariéry. Dokumentace jiz obsahuje samostatné akustické posouzeni
hodnotici jednotlivé etapy zaméru, ruzné dopravni scénafe i vlivy na chranénou zastavbu v
dotéeném uzemi. Pfipominka tak nepoukazuje na absenci hodnoceni, ale na preferenci
konkrétniho typu navazujiciho technického FeSeni.

PozZadavek, aby snizeni nejvyssi dovolené rychlosti na 50 km/h predstavovalo pouze
doplrikové opatrfeni a nemohlo nahrazovat realizaci protihlukové bariéry, rovnéz vychazi z
preference konkrétniho technického resSeni ze strany podatele. Akusticka studie povazuje
sniZeni nejvyssi dovolené rychlosti za jedno z navrZzenych opatreni ke sniZzeni dopravniho hluku
v jiném useku nez pozaduje podatel.

PoZadavek na ovéreni skutecného stavu hlukové situace po uvedeni zaméru do provozu je
vécné relevantni pouze ve vztahu k tém objektium a usekiim, kde takova potreba vyplyva
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z vysledku akustickych studii. Dokumentace i autorizované posouzeni vlivi na vefejné zdravi jiz
takové ovéreni modelovych predpokladii a skutecné hlukové situace v relevantnich bodech
mérenim po realizaci zaméru predpokladaji. Konkrétni rozsah monitoringu, umisténi méficich
bodu a pripadna ndpravna opatreni pri zjisténi nevyhovujiciho stavu jsou pfedmétem navrhu
podminek stanoviska a budou zohlednény pri formulaci koneénych podminek zavazného
stanoviska.

Pozadavek na vedeni nakladni dopravy prednostné po nadrfazené dopravni siti smérem k
mimourovriové kriZovatce D6 EXIT 152 je v principu v souladu s deklarovanym dopravnim
feSenim zaméru. Dokumentace uvadi, Ze provozni nakladni doprava bude organizovana tak, aby
byla vedena primarné pres vychodni napojeni arealu a dale na mimouroviovou kriZzovatku D6,
¢imz bude minimalizovano zatiZzeni méstské uli¢ni sité. Pozadavek podatele je tak v podstatné
mire jiZ zohlednén v navrZzeném Feseni zaméru.

PoZadavek podminit vydadni souhlasného zdavazného stanoviska realizaci Zelezni¢ni vliecky a
navazujiciho Zelezniéniho prekladisté nelze akceptovat. Zelezniéni terminal a souvisejici
Zeleznic¢ni infrastruktura nejsou soucasti posuzovaného zaméru Mercedes-Benz Truck Park v
Chebu, ale predstavuji samostatny zamér, ktery podléha vlastnim rozhodovacim a povolovacim
procesum. Jejich realizaci proto nelze stanovit jako podminku prijatelnosti posuzovaného
zaméru. Dokumentace souc¢asné hodnoti provozni scénare jak s vyuzitim Zelezni¢niho terminalu,
tak bez néj, a prinosy Zelezni¢ni dopravy jsou pri hodnoceni zohlednény. Skutec¢nost, Ze
Zelezni¢ni terminal neni v soucasné dobé navrhovan jako zavazna soucadst posuzovaného
zaméru, sama o sobé nezaklada existenci dosud neposouzenych vyznamnych negativnich vlivi
na Zivotni prostredi nebo verejné zdravi.

Pfipominka proto nepoukazuje na dosud neposouzené vyznamné vlivy zaméru, ale prevazné
poZaduje preferenci konkrétnich technickych a organizacnich rfeSeni nad ramec relevantnich
zavéru dokumentace. Z provedeného hodnoceni nevyplyva, Ze by jejich prevzeti v navrZzeném
rozsahu predstavovalo nezbytnou podminku pfFijatelnosti zaméru. PoZadavek na nasledné
ovéfeni hlukové situace v relevantnich bodech po uvedeni zaméru do provozu je jiz v principu
dokumentaci reflektovan a je zohlednén pfi navrhu podminek stanoviska. Ostatni poZadavky
nejsou zpracovatelem posudku navrhovany k prevzeti do podminek stanoviska.

Skutecnost, Ze podatel povaZuje za vhodnéjsi jiné technické rFeSeni, sama o sobé
nepredstavuje diivod pro vraceni dokumentace k doplnéni podle § 8 odst. 5 zakona ¢. 100/2001
Shb. Potreba doplnéni dokumentace nebyla na zakladé této pripominky shledana.

4. Pozadavek na vefejné projednani

Protoze toto podani je odivodnénym nesouhlasnym vyjadifenim vefejnosti k dokumentaci, poZaduji, aby
Ministerstvo zivotniho prostfedi podle § 17 odst. 1 zakona EIA verfejné projednani nafidilo.

Zadam, aby se vefejné projednani konalo prezenéné v Chebu, pfipadné soucasné i distan&né&, v pracovnim
dni v pozdnich odpolednich nebo podvecernich hodinach tak, aby se ho mohli realné zu€astnit pracujici
obyvatelé. PFfitomni by méli byt zastupci ministerstva, oznamovatele, zpracovatele dokumentace a hlukové
studie, mésta Chebu a pfisluSného organu ochrany vefejného zdravi.

Na vefejném projednani pozaduji zejména objasnit:

e jak bude pravné a technicky zajisténo snizeni rychlosti na 50 km/h jesté pfed zahajenim provozu a jak
bude jeho dodrzovani kontrolovano,

e pro¢ dokumentace ponechava protihlukovou sténu jen jako pfipadnou pozdéjsi alternativu, prestoze
predpoklada dalsi nartst hluku u jiz nadlimitné zatizenych objektd,

e jak budou chranény domy a zahrady v nize poloZené ulici Lu¢ni a dalSi obytna zastavba v okoli Prazskeé,
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e jaké budou konkrétni parametry monitoringu a jaky zavazny napravny mechanismus se pouzije pfi
prekroceni limit nebo vys$si skuteéné dopravé.

e zda, v jakém terminu a z jakych prostfedkl bude Zelezni¢ni vleCka a prekladisté realizovano a jaky
minimalni podil pfepravy bude zavazné veden po Zeleznici.

5. Zaveér

Zadam, aby bylo toto vyjadfeni v plném rozsahu pfedano zpracovateli posudku, vypofadano v posudku a
zohlednéno v zavazném stanovisku EIA. Souhlasné stanovisko poZaduji podminit realizaci protihlukové
bariéry pfed zahajenim provozu prvni dopravné vyznamné etapy. Nebude-li dokumentace doplnéna ani tato
podminka zavazné stanovena, trvam na nesouhlasu s dokumentaci a s vydanim souhlasného stanoviska.

Komentar zpracovatele posudku:

Pozadavek podatele na nafizeni verejného projednani podle § 17 odst. 1 zakona ¢. 100/2001
Sb. je procesnim pozZadavkem adresovanym prislusnému udradu. Vefejné projednani
dokumentace bylo v priibéhu procesu posuzovani vlivit zaméru na Zivotni prostiedi uskute¢néno
z ddvodu napinéni zakonnych divodu. Podatel tak mél moZnost své pfipominky, dotazy a
poZadavky uplatnit rovnéZz v ramci verejného projednani a seznamit se s vyjadrenimi

oznamovatele, zpracovatelt odbornych podkladi i prislusnych dotéenych orgdndu, viz dalsi ¢ast
vyporadani nize v posudku a zapis z tohoto projednani na IS EIA.

PoZadavky podatele na obsah verejného projedndni a okruh projedndavanych témat se tykaji
zejména ochrany pfed hlukem, organizace dopravy, monitoringu hlukové zatéZze a mozného
vyuziti Zelezniéni dopravy. Tyto otazky byly vyporadany v predchozich castech posudku.
Zpracovatel posudku konstatuje, Ze dopravni hluk, opatfeni ke sniZeni hlukové zatéze,
organizace dopravy i vyhledovy dopravni scéndf s vyuzZitim Zelezniéniho prekladisté byly v
dokumentaci vyhodnoceny na zakladé prislusnych odbornych studii.

K zdvéru podatele, Ze souhlasné stanovisko by mélo byt podminéno realizaci konkrétni
protihlukové bariéry a Ze bez splnéni této podminky nelze se zamérem souhlasit, se zpracovatel
posudku jiz vyjadFil vyse. Z provedeného hodnoceni nevyplyva, ze pravé realizace podatelem
navrzené protihlukové bariéry v useku s deklarovanymi dostatecnymi rezervami oproti
hlukovym limitum predstavuje jedinou mozZnou nebo nezbytnou podminku prijatelnosti zaméru.
Soucasné nebyly na zakladé predloZzeného vyjadreni zjisStény diuvody pro vraceni dokumentace
k doplnéni ani existence dosud neposouzenych vyznamnych vlivii zaméru na Zivotni prostredi
nebo verejné zdravi.

Nesouhlas podatele s dokumentaci i s pfipadnym vyddanim souhlasného stanoviska je vzat
na védomi. Z vyse uvedeného vyporadani vSak nevyplyva potreba doplnéni dokumentace ani
pfevzeti poZzadovanych podminek do stanoviska v navrZzeném rozsahu.

22) Pavel Novy, ze dne 22. 7. 2026

zasilam dotazy k Posuzovani vlivd na zivotni prostfedi — EIA — zamér ,Mercedes-Benz Truck Park v Chebu®,
kod zaméru MZP539.

1. Jak zaijistit, aby investice do dopravni infrastruktury (stavebni povoleni kfizovatek, D6, méstské
kfizovatky) byly dokon&eny v€as? Kdo je za né zodpovédny finanéné?

2. Kdo ponese naklady pfipadnych neplanovanych uprav komunikaci (napf. dalSi rozSifeni silnice
111/0218)?
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3. Existuje zavazek investora, kolik procent nakladni dopravy vyuzije zeleznici? Jak se bude rozvijet projekt
vle€ky nebo prekladisté?

4. Jakeé jsou krizové dopravni varianty (napf. objizdné trasy) v dobé& vystavby, pfipadnych havarii nebo
uzavirek?

5. Bude existovat automaticky dopravni monitoring (pocet vozidel, emise) a jak vysledky budou mésto
informovany?

6. Jak bude garantovano a méfeno plnéni hlukovych limitll po spusténi provozu? Kam se budou stahovat
data, kde budou interpretovany a jak na né reagovat?

7. Co se stane, pokud i pfes opatfeni dojde k pfekroceni hlukovych norem? Kdo financuje dodate¢né
Upravy (napf. vysSi protihlukové stény)?

8. Jak je feSen svételny smog (reflektory, osvétleni arealu)?

9. Jaka konkrétni mnozstvi emisi (NOx, VOC, prach) se o€ekavaji a kdo je bude monitorovat? (Napf.

10. Jak bude feSena spalovna/nebo energeticka Ustfedna? Pljde o zemni plyn, bioplyn, nebo napfiklad
kogeneracni jednotku? Jaké emise bude mit?

11. Jaka opatfeni jsou pfipravena pro pfipad pInéni pfisnéjSich imisnich limitt v budoucnu (napf. pro PM2.5
nebo VOC)?

12. Jaka je kvalita vzduchu v Chebu dnes a po spusténi — na jakych mistech se bude monitorovat (stanice
CHMU)?
13. Kde presné budou umistény retenéni nadrze a kolik vody (v€. bezpecnostni rezervy) zadrzi? Jak budou

monitorovany hladiny?

14. Jaké zalozni plany existuji pro pfipad havarie chemikalii Ci olejového uniku (odkud a jak rychle se Cistici
posadka dostane)?

15. Jak investora zavazat k dlouhodobému (napf. 10+ let) monitoringu podzemni vody a pravidelnému
predavani vysledkd méstu?

16. Jaké konkrétni plochy mokfadl a biocenter budou nové vytvoreny? Jsou pro né vyhrazena mista
(idealné v okoli) a financovani?

17. Jak se budou udrzovat kompenzaéni plochy (ddrzba tdni, sekani mokfadd, pribézna obnova)? Kdo za
to zodpovida a jak se kontroluje jejich ekologicka kvalita?

18. Jaké predpoklady stoji za odhadem pfijmu 2 miliard pro rozvoj mésta? Jak se mohou ménit, pokud
projekt nabere jiny pribéh?

19. Jak bude prGbézné informovana vefejnost o plnéni ekologickych zavazk( (pravidelné zpravy, web
kamera, zasedani)?

Komentar zpracovatele posudku:

Uvodem je tfeba uvést, ze ucéelem procesu posuzovani vlivii na Zivotni prostredi podle
zakona ¢. 100/2001 Sb. neni poskytovani zavaznych odpovédi na jednotlivé dotazy vefejnosti ani
podrobné vysvétlovani obsahu dokumentace. Pfedmétem procesu EIA je posouzeni vlivi
zaméru na Zivotni prostiedi a verejné zdravi a nasledné vyhodnoceni, zda dokumentace
dostatecné identifikuje, hodnoti a navrhuje opatfeni k omezeni relevantnich vlivi zaméru.
Pripadny prostor k pfimému zodpovézeni téchto dotazu je mozZny alespor v ramci verejného
projednani, které bylo konano dne 8. 9. 2026, viz dalSi ¢ast vyporadani a zapis z tohoto
projednani na IS EIA. Soucasti tohoto vyporadani proto neni samostatné zodpovidani
jednotlivych dotazi, ale posouzeni, zda z nich vyplyva konkrétni pfipominka poukazujici na

mozny nedostatek dokumentace nebo na dosud neposouzeny vyznamny vliv zaméru.

PFiloha posudku na dokumentaci EIA Mercedes-Benz Truck Park v Chebu Strana 36 z 89



Prevazna cast poloZzenych dotazu se tyka témat, ktera jsou jiz v dokumentaci a jejich
odbornych prilohach Fesena. Problematika dopravniho zatiZeni, dopravni infrastruktury,
vyhledovych dopravnich podminek, vyuZiti Zelezniéni dopravy, organizace dopravy a
kapacitniho posouzeni komunikacni sité je FeSena zejména v dopravné-inZenyrskych
podkladech a navazujicich akustickych a rozptylovych studiich. Problematika hluku a opatreni
k ochrané pred hlukem je FeSena v akustickych studiich hluku z provozu zaméru, hluku z dopravy
a hluku ze stavebni ¢innosti. Problematika ovzdusi, emisi, imisnich pfispévku a zdravotnich rizik
je rfesena v rozptylové studii a autorizovaném posouzeni vlivii na verejné zdravi. Otazky
hospodareni se srazkovymi vodami, reten¢nich nadrzi a ochrany vod jsou reseny v pfislusnych
castech dokumentace a technického popisu zaméru. Problematika kompenzacnich opatreni,
nahradnich biotopli, mokradu, biocenter a dalSich prirodé blizkych prvki je reSena v
biologickych a krajinarskych podkladech, zejména v hodnoceni podle § 67 zakona ¢. 114/1992
Sh. a ve vyhodnoceni vlivu na krajinny raz.

Cést dotazii sméruje k podrobnostem navazujici projektové pripravy, budouciho provozu
zaméru, smluvnich vztahu, majetkopravni odpovédnosti, zptusobu financovani budoucich
opatreni, provoznimu monitoringu nebo zptsobu zverejriovani informaci. Tyto otazky zpravidia
pfesahuji podrobnost odpovidajici stupni dokumentace EIA a budou pripadné feseny v
navazujicich stupnich projektové pfipravy, v navazujicich Fizenich, smluvnich vztazich mezi
jednotlivymi subjekty nebo v ramci budouciho provozu zaméru. Z toho otdazky tykajici se
ekonomickych prinost projektu, predpokladanych prijmi mésta, financovani rozvojovych
projektu nebo ekonomickych dopadu riznych variant rozvoje tuzemi nespadaji do prfedmétu
posuzovani podle zakona ¢. 100/2001 Sbh. a nejsou rozhodujicimi kritérii pro hodnoceni vlivii
zaméru na Zivotni prostredi a verejné zdravi.

Stejné tak poZadavky na budouci rozsah monitoringu, zptsob zverejiiovani vysledki méfeni,
informovani verejnosti, provoz webovych stranek, kamerovych systému, pravidelnych zprav
nebo jinych komunikacnich nastroji nepredstavuji samy o sobé vlivy zaméru na Zivotni
prostredi a verejné zdravi. Mohou byt pfedmétem rozhodnuti investora, pfislusnych organu
verejné spravy nebo navazujicich Fizeni, avsak jejich absence v dokumentaci sama o sobé
nezaklada nedostatecnost hodnoceni vlivii zaméru.

Z predlozenych dotazii soucasné nevyplyva identifikace zadného konkrétniho dosud
neposouzeného vyznamného vlivu zaméru na zivotni prostiedi nebo verejné zdravi. Dotazy
prevazné sméruji k vysvétleni, rozvedeni nebo dopinéni informaci, které jsou jiz v dokumentaci
nebo jejich pfilohach v odpovidajicim rozsahu obsaZeny, pfipadné k otazkam, které budou
feseny v navazujicich fazich pfipravy a realizace zaméru. Z téchto divodu nejsou ze strany
zpracovatele posudku navrhovany k pfevzeti do podminek stanoviska Zadné nové podminky.

23) OPONENT, z.s., ze dne 7. 8. 2026

OPONENT, z. s., pozaduje upfesnéni informaci, které je vhodné uvést do dokumentace, a to se zfetelem na:
a) povahu konkrétniho zaméru nebo druh zaméru;

b) faktory Zivotniho prostfedi uvedené v § 2 zdkona €. 100/2001 Sb., které mohou byt provedenim zaméru
ovlivnény:

Posuzuji se vlivy na obyvatelstvo a vefejné zdravi a vlivy na zZivotni prostfedi, zahrnujici vlivy na zivo€ichy a
rostliny, ekosystémy, biologickou rozmanitost, padu, vodu, ovzdusi, klima a krajinu, pfirodni zdroje, hmotny
majetek a kulturni dédictvi, vymezené zvlastnimi pravnimi predpisy, a na jejich vzajemné plsobeni a
souvislosti. Vlivy na biologickou rozmanitost se posuzuji se zvlastnim zfetelem na evropsky vyznamné druhy,
ptaky a evropska stanoviste;
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c¢) soucasny stav poznatki a metody posuzovani.

S ohledem na plo$ny rozsah zaméru a na naplnéni dikce &tyf bodl stanovenych zakonem ¢&. 100/2001 Sb. v
pfiloze €. 1:

- Bod 107: Primyslové zony a zaméry rozvoje pramyslovych oblasti s rozlohou od stanoveného limitu 20
ha, kategorie Il, podléhajici posuzovani, stanovi-li tak zavér zjistovaciho fizeni, podle pfilohy €. 1 k zakonu
¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivli na Zivotni prostfedi, v platném znéni.

- Bod 109: Parkovi$té nebo garaze s kapacitou od stanoveného limitu 500 parkovacich stani v souctu pro
celou stavbu, kategorie Il, podléhajici posuzovani, stanovi-li tak zavér zjiStovaciho fizeni, podle pfilohy €. 1
k zakonu ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivli na zivotni prostfedi, v platném znéni.

- Bod 96: Vyroba nebo montaz motorovych vozidel, draznich vozidel a lodi, vyroba a oprava letadel a vyroba
Zelezni¢nich zafizeni na vyrobni plo$e od stanoveného limitu 10 000 m2.

- Bod 106: Vystavba skladovych komplext s celkovou zastavénou plochou od stanoveného limitu 10 000
m>.

OPONENT, z. s., pozaduje upfesnéni a doplnéni charakteristiky zaméru a jeho kumulace véetné opatfeni v
nasledujicich oblastech:

Zmény evapotranspirace, v€etné opatfeni navrhovanych pro posuzovany zamér, s ohledem na rozsahlé
horizontalni a vertikalni plochy zaméru, rozsahlé zastavéné a zpevnéné plochy, vysku budov a klimatizaci,
v&etné jejiho vlivu na zvySovani teploty ovzdusi na vystupu vné budov.

Infiltrace, v€etné opatfeni navrhovanych pro posuzovany zamér, s ohledem na mélké pfipovrchové zvodnéni,
ovlivnéni hladiny podzemni vody, ovlivnéni CHOPAY v ¢asti Chebské panve a ovlivnéni pfirodnich lé€ivych
zdrojl lazeniského mista FrantiSkovy Lazné.

Horninové prostredi, s ohledem na chybéjici administrativni povinnost, kterou je odpis pFisluSné ¢asti zasob
loZziska hnédého uhli, nebo chybéjici informaci, zda doslo ¢i nedoSlo k zachyceni lozZiskové vyznamnych
poloh Stérkopisku jako pokracovani loziska Dfenice severnim smérem pfi realizaci inZenyrskogeologického
nebo hydrogeologického priizkumu.

Automobilova doprava k Zelezni¢nimu prekladisti, z pohledu stfetu pfedkladanych zajmd, kdy pramyslova
zbna byla umysIné umisténa ,co mozna nejdal* od ploch bydleni, rekreace, popfipadé drobnych sluzeb a
vyroby, avSak alternativou prepravy tézkymi nakladnimi vozidly z pramyslové zény k Zzelezni¢nimu prekladisti
se vraci do kontaktu se zminénymi plochami.

(1) Zmény evapotranspirace

Z hlediska evapotranspirace existuje pomérné vyznamna slabina dokumentace. Samotna Klimaticka studie,
pfiloha €. 9, se vénuje pfevazné emisim sklenikovych plyn(, energetice, srazkovym extrémim a adaptacéni
odolnosti aredlu, ale neobsahuje kvantifikované vyhodnoceni zmény evapotranspirace zplsobené zaborem
priblizné 133 ha zemédeélské pldy a jeji nahradou zastavbou a zpevnénymi plochami.

Dokumentace EIA uvadi, ze:

— po obvodu aredlu bude realizovan vefejné pfistupny pés izolani zelené o Sifce pfiblizné 50 m a rozloze
22,81 ha,

- v arealu maji vzniknout dalSi plochy zeleng,
- budou realizovana opatfeni pro retenci, zasakovani a vyuzivani srdzkovych vod,
- cilem zeleného pasu je mimo jiné zmirnéni vlivu zastavby na mikroklima a omezeni vysouseni Uzemi.

Dokumentace zaroven vyslovné uvadi, Ze zeleny pas ma pfispét ke zvySeni ekologické stability, podpore
biodiverzity a snizeni rizika vysouseni prostfednictvim pfirodé blizkych opatfeni pro retenci a vsakovani vody.
Z Klimatické studie, pfilohy €. 9, zaroven vyplyva, ze:

- v podminkach Ceské republiky se odekava zvySovani teplot,

- dochazi k prodluzovani obdobi sucha,
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- vysSi teploty zvySuji vypar z pady a vegetace,
- zmény klimatu vedou ke zmé&nam vodni bilance krajiny,
- vyznam evapotranspirace pro fungovani ekosystému( bude do budoucna rust.

Klimatickad studie vSak nefeSi otazku, jakd byla a je soufasna ro€ni evapotranspirace stavajicich
zemédélskych pozemku a remizu a jaka bude evapotranspirace po realizaci primyslového arealu.

Pravé evapotranspirace predstavuje jeden z hlavnich mechanismu ochlazovani krajiny. Je nesporné, Ze pfi
zméné zpusobu vyuzivani rozsahlé plochy z orné plidy na primyslovy aredl a souvisejici infrastrukturu
dochazi k:

- redukci vegetacniho pokryvu,

- omezeni infiltrace,

- zvy8eni povrchového odtoku,

- zvy8eni povrchovych teplot,

- zesileni efektu tepelného ostrova,

- poklesu latentniho tepelného toku pfedstavovaného evapotranspiraci.

Jedna se o jevy, které by mély byt v dokumentaci EIA vyhodnoceny kvantitativné, nikoli pouze deklaratorné,
zvlasté s ohledem na souc€asny stav poznani v dané oblasti.

Pokud by byla dokumentace zpracovana podle soucdasnych adaptaénich a mitiganich pfistupt
doporu¢ovanych pro rozsahlé primyslové aredly, méla by obsahovat zejména:

1. Kvantifikaci evapotranspirace
- soucasny stav,

- stav po realizaci,

- stav po kompenzacich.

Kvantifikace by mohla byt provedena naptiklad pomoci modelt Urban Adaptation Model, INVEST, ENVI-met,
CROPWAT nebo FAO Penman-Monteith.

2. Povinny podil ploch s vysokou evapotranspiraéni schopnosti

Ne pouze procentni zastoupeni zelené, ale také specifikaci nasledujicich prvka:

- stromové patro,

- kefové patro,

- mokfadni vegetace,

- vodni prvky.

Travnik ma totiz ndsobné niz8i evapotranspiracni vykon nez vzrostly stromovy porost.
3. Modrozelenou infrastrukturu

Dokumentace jiz uvazuje zasakovani a retencni objekty. Z pohledu klimatické adaptace pozadujeme zaradit
a hodnotit dalSi opatfeni:

- oteviené retencéni nadrze,
- mokrady,

- tlné,

- bioswales,

- vegetaéni prllehy,

- desStové zahrady.
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4. Zelené stfechy

Klimaticka studie uvadi pfipravu pfiblizné 60 % stfechy pro fotovoltaickou elektrarnu. Nefesi vSak kombinaci
fotovoltaické elektrarny s extenzivni zelenou stfechou, ktera byva z hlediska mikroklimatu vyrazné u¢innég;si.

5. Stromové aleje a stinici prvky
Pfedevsim v nasledujicich ¢astech arealu:
- parkovisté,

- logistické plochy,

- manipulaéni dvory,

které patfi mezi nejvétsi zdroje prehfivani arealu.
6. Povinnost vyuZiti sraZzkové vody

Ne pouze jeji retenci. Vhodné je:

- vyuziti k zavlaze,

- doplriovani mokiadu,

- podpora vegetace v suchych obdobich.
Shrnuti

Dokumentace deklaruje, Ze izolacni zelen, retenéni a zasakovaci opatfeni zmirni dopad zaméru na
mikroklimatické poméry a vodni rezim uzemi, av8ak neobsahuje kvantifikované vyhodnoceni zmény
evapotranspirace vyvolané pfeménou rozsahlych zemédeélskych ploch na primyslovy areal. Neni proto
mozné ovéfit, zda navrzena kompenzacéni opatfeni skuteéné nahrazuji ztratu evapotranspiraéni funkce pady
a vegetace ani zda budou dostate€na k omezeni vzniku tepelného ostrova, poklesu vlhkosti prostfedi a
zmény lokalni vodni bilance.

Bez vypoctu evapotranspirace pred realizaci zaméru, po jeho realizaci a po zapracovani navrzenych opatfeni
nelze vliv na klima a adaptacni schopnost Uzemi spolehlivé posoudit. Dopady na klima nebyly dostate¢né
vyhodnoceny ani u samotného zaméru, ani v ramci hodnoceni kumulativnich vliva.

Dokumentace sice fesi emise CO,, nikoli vS8ak zménu energetické a vodni bilance krajiny, coz jsou odlisna
témata.

Komentar zpracovatele posudku:

Zarazeni zaméru podle bodu pfilohy ¢. 1 k zakonu ¢&. 100/2001 Sb., stejné jako jeho zakladni
charakteristika, ploSny rozsah a dotéené slozky Zivotniho prostredi, jsou v dokumentaci rovnéz
uvedeny.

Zpracovatel posudku s vyjadreni souhlasi v rozsahu, Ze dokumentace ani klimaticka studie
neobsahuji kvantitativni porovnani evapotranspirace souc¢asného stavu, stavu po realizaci
zaméru a stavu po uplatnéni navrzenych opatfeni. Potfeba zpFesnit zmény evapotranspirace ve
vazbé na konec¢né vyméry zastavénych, zpevnénych, vegetacnich a vodnich ploch je nicméné
také v dokumentaci predpokladdna k dolozeni v navazujici projektové pfipravé, kdy jiz bude
znamo podrobnéjsi technické a vegetacni Feseni jednotlivych etap.

Absence tohoto vypoctu v dokumentaci vSak sama o sobé neznamenad, Ze vliv zaméru na
mistni klima a vodni reZim nebyl posouzen nebo Ze navrZena opatreni nejsou dostatec¢nd. Pro
kvantifikaci evapotranspirace rozsahlych prumyslovych areali neni stanovena jednotna zavazna
metodika ani rozhodovaci kritérium, podle néhoz by bylo mozné urcit, jaka mira poklesu
evapotranspirace je jesté prijatelna a jaky rozsah opatreni jiz ztratu této funkce dostatecné
vyrovnava. Ani pFfipadné doplnéni nékterého z modeli uvedenych ve vyjadreni by proto samo o
sobé neposkytlo zavazné méfitko pfijatelnosti zaméru.
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Dokumentace zménu charakteru Uzemi, omezeni prirozené infiltrace, mozné ovlivhéni
mikroklimatu a riziko vysouseni identifikuje a navrhuje soubor vodohospodarskych,
vegetacnich a adaptacnich opatreni. Jde zejména o pfiblizné 50 m Siroky verejné pristupny pas
izolacni zelené o rozloze 22,81 ha, dalSi plochy zelené v arealu, retencni a vsakovaci objekty,
akumulaci c¢asti srazkovych vod pro zalivku, mokrady, tiné, prirodé blizké vodni plochy a
revitalizaci preloZzeného vodniho toku. NavrZzené rFeseni tak v rozsahu slucitelném s charakterem
zaméru a mistnimi podminkami vyuziva podstatnou cast redlné dostupnych opatfeni ke
zadrZovani vody, podpore vegetace a omezeni prehfivani tzemi.

Relevantni biologické hodnoceni ani vyjadreni organi ochrany prirody nestanovily obecny
kvantitativni poZadavek na nahradu evapotranspira¢ni funkce dzemi, minimalni podil ploch s
vysokou evapotranspiraéni schopnosti, korunovy zapoj stromi nebo povinnou realizaci
zelenych strech. PoZzadavky vztahujici se ke konkrétnim biotopim, vodnim prvkum, vegetaci a
dlouhodobému managementu jsou FeSeny samostatné podle jejich skuteéné ekologické funkce.

Naméty na dalsi oteviené retencni ndadrze, mokrady, vegetaéni prilehy, destové zahrady,
zelené strechy, stinéni parkovist nebo kombinaci vegetacnich stfech s fotovoltaickymi panely
mohou predstavovat dalsi moziné zvysSeni adaptac¢niho standardu zaméru. Vyjadreni vSak
nedoklada, Ze jde o zdvazné vyZadovana opatreni nebo Ze bez jejich uplného uplatnéni je
pfedlozené rfeseni nedostatec¢né ¢i vede k vyznamnému neprijatelnému vlivu. Obdobné neni
doloZen vyznamny viiv odpadniho tepla z klimatiza¢nich zafizeni na mistni teplotni poméry, ktery
by vyZadoval samostatné kvantitativni hodnoceni.

Pfipominka je proto zohlednéna poZadavkem na zpresnéni zmén evapotranspirace a
souvisejici vodni bilance v navazujici projektové pripravé podle koneénych vymér a technického
FeSeni. Absence kvantitativniho vypoctu evapotranspirace v dokumentaci vsak pFi neexistenci
zdavazné metodiky a kritéria pFijatelnosti a s ohledem na rozsah jiz navrzenych opatreni
neodiivodriuje vraceni dokumentace k doplnéni nebo prepracovani.

(2) Infiltrace

Zamer je umistén:

- v CHOPAYV Chebska panev podle § 28 vodniho zakona,

- v ochranném pasmu pfirodnich lé€ivych zdroju lazeriského mista FrantiSkovy Lazné,

- v uzemi, v némz souc€asné dochazi k zaboru vice nez 100 ha dosud pfevazné nezastavénych ploch.

Posouzeni by proto nemélo byt omezeno pouze na otazku hospodareni se srazkovymi vodami uvnitf arealu,
ale mélo by Fesit celkovou zménu vodni bilance uzemi.

Evapotranspirace pfedstavuje pouze jednu ze sloZzek hydrologického cyklu. Vedle ni dochazi pfi rozsahlé
industrializaci Uzemi zpravidla také ke zméné:

- infiltrace do pudy,

- doplfiovani podzemnich vod,

- reten¢ni schopnosti pldy,

- povrchového odtoku,

- doby zdrzeni srazkové vody v Uzemi,

- mikroklimatickych poméra.
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Neni podstatna pouze skutecnost, Ze se mensi mnozstvi vody vrati do atmosféry prostfednictvim vegetace,
ale také otazka, zda se mensi mnozstvi vody dostane do horninového prostfedi a do zasob podzemnich vod,
jejichz ochrana je pravé smyslem CHOPAV.

Cilem vyhlaSeni CHOPAV je ochrana uUzemi vyznamného pro pfirozenou akumulaci povrchovych a
podzemnich vod. Dokumentace by proto méla hodnotit nejen mnozstvi destové vody zadrzené v retencnich
nadrzich, ale také nasledujici otazky:

- zda bude po realizaci arealu infiltracni schopnost dotéeného uzemi dostate¢né kompenzovana,
- jak se zméni dlouhodobd bilance doplfiovani podzemnich vod,
- zda navrzena opatfeni nahrazuji ztratu pfirozenych funkci zemédélské pudy.

Ugelem ochranného pasma pfirodnich 1&&ivych zdroji lazefiského mista FrantiSkovy Lazné je zabranit
znecisténi podzemnich vod, coz doklada nafizeni viady €. 152/1992 Sb. Omezeni stanovené uvedenym
nafizenim vlady, podle néhoZz je zakazano budovat a provozovat velkokapacitni zemédélské stavby, které by
mohly negativné ovlivnit pfirodni 1&Civé zdroje, vSak neni jedinym opatfenim.

K dal$im opatfenim patfi mimo jiné limity vyuZivani, popfipadé Cerpani mineraini proplynéné vody nebo
Cerpani podzemni vody. Vyznamna je tedy také ochrana:

— mnozstvi a kvality podzemnich vod,

- pfirozeného rezimu proudéni a propojeni nebo izolace mélkych pfipovrchovych zvodni, hlubSich
zvodnénych horizont(i a mineralnich proplynénych vod,

- horninového prostfedi a dal$ich faktort podmiriujicich existenci a vyuzivani mineralnich proplynénych vod.

Pokud dokumentace pouze konstatuje, Ze srazkové vody budou zasakovany nebo zadrzeny, ale
nevyhodnocuje dlsledky pro regionalni hydrogeologicky rezim, vyvstava pochybnost, zda byly dopady na
|éCivé zdroje posouzeny dostatecné.

Dokumentace se soustfedi pfedevsim na technické feSeni nakladani se srazkovymi vodami v ramci arealu,
avsak postrada komplexni vyhodnoceni zmény vodni bilance Uzemi. Neni zfejmé, jak se realizace zaméru
projevi na infiltracni schopnosti dosud nezastavénych ploch, na doplfiovani zasob podzemnich vod ani na
dlouhodobém vodnim rezimu Gzemi, véetné kumulativnich vliva.

Posouzeni vlivi proto nemiZe byt omezeno pouze na odvadéni, retenci nebo zasakovani srazkovych vod
uvnitf aredlu, ale musi hodnotit také zachovani pfirozenych funkci Uzemi pfi tvorbé a akumulaci podzemnich
vod.

CHOPAYV i ochranné pasmo lazefiskych zdrojii byly vyhlaSeny pravé proto, Ze viada Ceské republiky
povazuje zachovani vodniho reZzimu dotéeného Uzemi za vefejny zdjem nadmistniho vyznamu.

Komentar zpracovatele posudku:

Spravnost a dostatecnost hodnoceni vlivii zaméru na jednotlivé slozky vodniho reZimu,
véetné vztahu k CHOPAV Chebska panev a prirodnim Ié¢ivym zdrojum FrantiSkovych Lazni, je
posouzena v prislusnych céastech posudku. Dokumentace se nezabyva pouze odvadénim
srazkovych vod, ale popisuje hydrogeologické poméry a ochranné rezimy tuzemi, hodnoti viivy
na povrchové a podzemni vody a navrhuje systém retence, vsakovani, vyuzivani a requlovaného
odvadéni srazkovych vod. Soucasti dokumentace je rovnéZ predbéZné posouzeni souladu
zaméru s cili ramcové smérnice o vodach a navrh monitorovacich opatreni.

Navrzené rfeseni vyuziva mozZnosti retence a vsakovani v rozsahu odpovidajicim mistnim
hydrogeologickym a ochrannym podminkam. Pro 1. etapu je navrZzen centralni retenc¢né-
vsakovaci poldr s bezodtokym objemem uréenym k maximalizaci vsakovani a odparu. Obdobny
princip ma byt uplatnén takeé pro 2. a 3. etapu. Soucasti feseni je oddéleni ¢istych a potencialné
znecisténych srazkovych vod, akumulace casti vody pro zdlivku a regulované odvadéni
nevsaknutych vod. V povodi Odravy bude respektovana podminka pfipoustéjici vsakovani
pouze cistych srazkovych vod ze stifech. NavrZeny systém tak s ohledem na charakter zaméru a
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omezené vsakovaci podminky vyuziva dostupné moznosti zadrzeni, odparu a infiltrace vody ve
vyznamném rozsahu. Povodi Ohre, statni podnik, s dokumentaci souhlasilo bez pfipominek a
Krajsky urad Karlovarského kraje oznacil rozsah dokumentace z hlediska vodohospodaiské
problematiky za dostatecny.

Vyjadreni nepredklada hydrologicky nebo hydrogeologicky vypocet prokazujici nespravnost
zavéra dokumentace ani neuvadi konkrétni zavazny pravni nebo metodicky postup, ktery nebyl
dodrzen. Formuluje predevsim vlastni predstavu o rozsahu dalsiho popisu a hodnoceni, aniz
doklada, Ze navrzené reseni nevyhovuje konkrétnimu zavaznému kritériu nebo povede k
vyznamnému ovlivnéni doplriovani podzemnich vod, regionalniho hydrogeologického rezimu ¢i
prirodnich léc¢ivych zdroji. Takovy zavér nevyplyva ani z vyjadieni Ministerstva zdravotnictvi,
Ceského inspektoratu lazni a zfidel, které k dokumentaci neuplatnilo pfipominky.

V navazujici projektové pripravé je podle koneénych vymér a technickych parametri
poZadovano zpresnit zmény vodni bilance, infiltrace, evapotranspirace a odtokovych poméru,
ovéfit uc¢innost navrzeného systému a provéfit moznosti dalSiho posileni retence, vsakovani,
vyuZivani srazkovych vod a souvisejicich vegetacnich a vodnich prvku. Tyto poZadavky sméruji
k optimalizaci konec¢ného projektového reseni a k prohloubeni jeho preventivnich ucinku, nikoliv
k napravé prokazaného nesouladu predlozeného navrhu se zavaznymi kritérii.

Pripominka tedy obecné spravné zdurazrnuje vyznam zachovani vodniho reZimu tdzemi,
neprokazuje vSak nespravnost provedeného hodnoceni ani neprijatelnost navrzeného reseni.
Potiebné zpresnéni a provéreni dalSich mozZnosti je zohlednéno v poZadavcich pro navazujici
projektovou pripravu.

(3) Horninové prostredi
1. Vyhradni lozZisko hnédého uhli a neprovedeny odpis zasob

Pokud se pod planovanym strategickym podnikatelskym parkem nachazi vyhradni lozisko hnédého uhli
Odravska panev a zasoby nebyly dosud odepsany, nelze jednoduse vychazet z pfedpokladu, ze lozisko jiz
neni chranéno. Z pravniho hlediska je tfeba rozliSovat:

- existenci vyhradniho loZiska,
- jeho bilan¢ni nebo nebilan¢ni zasoby,
- pfipadny odpis zasob.

Dokumentace EIA ani navazujici podklady dostateéné neobjasfiuji, jakym zplsobem byla zohlednéna
ochrana vyhradniho loziska hnédého uhli. Neni zfejmé, zda byly zasoby lozZiska formalné odepsany
pFisluSnym spravnim postupem, pfipadné zda doslo ke zméné evidence zasob nebo k pfehodnoceni jejich
vyuzitelnosti. Bez uvedenych informaci nelze ovéfit, zda realizace zaméru nevede k faktickému znemoznéni
vyuziti dosud chranéného nerostného bohatstvi statu.

V procesu EIA nestali konstatovat, Ze téZba je v sou€asnosti omezena ochrannym pasmem lazeriskych
zdroj. Aktualni moznost t&zby a existence a ochrana zasob evidovanych statem jsou dva rozdilné verejné
zajmy.

Samotna skutecnost, Ze platna pravni Uprava nebo ochranné podminky v souéasnosti neumozniuji tézbu,

automaticky neznamena zanik povinnosti vypofadat se s existenci vyhradniho loZiska v procesu posuzovani
vlivli na Zivotni prostfedi.

2. Nevyhodnocené pokracovani loziska Stérkopiskd Dfenice

Pokud byl pro strategicky park provadén inzenyrskogeologicky prizkum, viz napfiklad strana 115
dokumentace, a hydrogeologicky prizkum, viz napfiklad strana 76 dokumentace, a Uzemi se nachazi v
bezprostfedni navaznosti na znamé lozisko Stérkopiskl Drenice, vznaSime namitku, pro¢ nebyl
inzenyrskogeologicky prizkum popsan podrobnéiji.
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Pfipominame, Ze § 12 horniho zakona stanovi nasledujici povinnost: ,Kdo zjisti mimo povolené vyhledavani
pfirodni nahromadéni vyhrazeného nerostu, je povinen to bezodkladné oznamit Ministerstvu Zivotniho
prostfedi a Ministerstvu primyslu a obchodu.”

Jinymi slovy, v ramci inZenyrskogeologického priizkumu byly zjiStovany vlastnosti horninového prostredi pro
zakladani staveb, avSak byla vyhodnocena také otazka pfipadného pokracovani Stérkopiskovych akumulaci
smérem do zajmového Uzemi? Prokazaly vrty mocné Stérkopiskové sedimenty, obdobnou geologickou
stavbu jako na lozZisku Dfenice nebo kontinuitu kvartérnich sediment(? Nebyla pfi prizkumnych pracich
prehlédnuta skute€nost svédcici o mozné existenci dosud neovérenych zasob nerostnych surovin?

3. Kombinace s namitkou k vodni bilanci, infiltraci, evapotranspiraci, CHOPAV Chebska panev a ochrannému
pasmu pfirodnich lé¢ivych zdroju lazeriského mista FrantiSkovy Lazné

V kombinaci s namitkou tykajici se zmény vodni bilance, infiltrace, evapotranspirace, CHOPAV Chebska
panev a ochranného pasma pfirodnich lé€ivych zdroju lazefiského mista FrantiSkovy Lazné vznika dalsi
namitka, podle niz dokumentace nehodnoti Uzemi jako funkéni celek, ale posuzuje jednotlivé slozky
oddélené, prestoze mezi hydrogeologii, horninovym a pudnim prostfedim Gzemi existuji pfimé souvislosti a
nepfimé vazby k fauné, fléfe a klimatu.

Komentar zpracovatele posudku:

K bodu 1 Ize souhlasit s tim, Ze existence vyhradniho loZiska, klasifikace jeho zdsob a jejich
pfipadny odpis predstavuji odliSné skutecnosti. Dokumentace vsak tyto skutec¢nosti nezaménuje
ani nevychazi z pfedpokladu, Ze vyhradni lozZisko hnédého uhli Odravska panev ¢. 3160800 jiz
neni chranéno. Identifikuje je jako v soucasnosti netéZené vyhradni loZisko, popisuje jeho vztah
k plose zaméru a upozorriuje na omezeni jeho vyuZitelnosti vyplyvajici zejména z ochranného
reZzimu prirodnich lIécivych zdroja a dalSich limita vyuZiti Gzemi.

Z dostupnych podkladu nevyplyvad, Ze by zasoby v ploSe zaméru byly odepsany postupem
podle § 14a az 14c horniho zakona. Samotna realizace zaméru vSak odpis zasob nenahrazuje ani
automaticky nezakldada povinnost jej provést. O pfipadném odpisu konkrétnich zasob se
rozhoduje samostatnym postupem podle horniho zakona, pokud jsou splnény zakonné duvody.
Pro ucely procesu EIA proto neni nezbytné prokazovat pfedchozi odpis zasob, ale posoudit, zda
zamér muZe jejich vyuZiti nepfipustné znemoZnit nebo ztiZit.

Na zakladé zZadosti zpracovatele posudku podle § 9 odst. 6 zakona ¢. 100/2001 Sh. ze dne 17.
9. 2026 byla zpracovatelem dokumentace dne 24. 9. 2026 doloZzena uUplna zavérecna zprava
predbézného inZenyrskogeologického, hydrogeologického a radonového prizkumu véetné
priloh. Zprava potvrzuje polohu zaméru na vyhradnim loZisku Odravska panev a uvadi jeho
vyuZitelnosti zasob hnédého uhli a nepfinesl nové udaje o jejich pripadném odpisu.

Lozisko ma podstatné vétsi uzemni rozsah nez viastni plocha zaméru. Prekryti jeho diléi ¢asti
priamyslovym arealem proto samo o sobé neznamena znemoZnéni vyuZiti loZiska jako celku. PFi
pripadném hlubinném dobyvani by prumyslovy areal nemusel vyloucit vydobyti zasob
uloZenych pod jeho plochou, mohl by vSak omezit moZnosti umisténi vstupnich dulnich dél a
souvisejicich povrchovych zafizeni. Povrchové dobyvani by vyuZiti zasob v zastavéné plose
fakticky znemoZnilo. Takovy zplsob téZzby vSak neni v dotéeném prostoru doloZen jako
pripravovany a byl by zasadné omezen ochrannym reZimem prirodnich Iééivych zdroji a dalSimi
limity vyuziti uzemi. Konkrétni zamér na vyuziti loZiska v ploSe zaméru neni znam.

Prostorovy stfet rozvojové plochy s vyhradnim loZiskem byl identifikovan jiZ pFi pofizovani
uzemné planovaci dokumentace. K ndavrhu zmény ¢. 19 uzemniho planu mésta Cheb vydal
Obvodni barnsky ufad pro uzemi kraje Karlovarského dne 21. 2. 2020 souhlasné vyjadreni zn.
SBS/06767/2020/0BU-08. Obvodni barisky ufad se nédsledné vyjadril také k dokumentaci EIA
dopisem ze dne 24. 7. 2026 a z hlediska ochrany a vyuZiti nerostného bohatstvi neuplatnil dalsi
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pfipominky. Bez pfipominek se dne 22. 7. 2026 vyjadrfil rovnéz odbor geologie Ministerstva
Zivotniho prostredi. Prislusné organy tedy byly s umisténim zaméru nad ¢asti vyhradniho loZiska
seznameny a neidentifikovaly stret, ktery by pfedstavoval nepfipustné znemoznéni nebo ztizeni
jeho vyuziti.

Dokumentace EIA se proto s existenci a ochranou vyhradniho loziska vyporadava v rozsahu
odpovidajicim ucelu procesu EIA. Skuteénost, Ze neuvadi aktualni mnoZstvi a klasifikaci zasob
ani podrobnéji neresi jejich pripadny odpis, neomezuje jeji vyuzZitelnost pro ucely procesu EIA,
nebot’ dokumentace nenahrazuje rozhodovani o vyuZiti loZiska ani samostatné postupy podie
horniho zdkona. Z dostupnych podkladi nevyplyva, Ze by realizace zaméru vyZadovala
pfedchozi odpis zasob nebo vedla k nepfipustnému znemoznéni vyuziti loZiska v regionalnim
mé¥itku. Pripominka proto v bodu 1 nezaklada divod k dopinéni nebo vraceni dokumentace,
nebot’ je malo pravdépodobné, Ze by takovy postup vedl k dopinéni takovych poznatki o
pfipadné budouci tézbé tohoto loZiska, které by mély zasadni dopad na jiz u¢inéné zavéry
hodnoceni.

K bodu 2 zpracovatel posudku plivodné povaZoval pfipominku za divodnou v éasti tykajici
se zpristupnéni vysledki provedeného inZenyrskogeologického a hydrogeologického
prizkumu. Vzhledem k bezprostfedni navaznosti plochy zaméru na znamé loZisko Stérkopisku
Drenice si vyZadal aplnou zpravu z priuzkumu, ktery byl podkladem dokumentace EIA, véetné
situace priazkumnych objektd, jejich geologickych profilii a vyhodnoceni zastiZenych vrstev.
Pozadované podklady byly zpracovatelem dokumentace EIA doloZeny dne 24. 9. 2026, viz bliZsi
popis v ramci posudku.

Prizkum potvrdil v plose zaméru plosné proménlivé, misty nékolik metrii mocné piscéité a
Stérkovité polohy, které byly podle jejich stratigrafie a geneze zarazeny mezi kvartérni fluvialni
sedimenty a pliocenni lakustrinni sedimenty vildStejnského souvrstvi. PFi interpretaci
geologické stavby byly vyuiZity také archivni podklady z loZiskovych priuzkumu Drenice.
Problematika sousedniho loZiska tedy nebyla v podkladech dokumentace EIA pominuta.
Zavérecna zprava vSak Zadnou ze zastizenych poloh neoznacuje za pokracovani vyhradniho
loZiska Drenice ani za nové zjisSténé loZisko nerostné suroviny. ZastiZzené sedimenty nelze
oznacit pouze za ojedinély nebo nevyznamny vyskyt. Jejich mocnost a plosSné zastoupeni vSak
zaroven neprokazuji prostorovou kontinuitu s vyhradnim loZiskem Drenice ani jakost, mnoZstvi
a vyuzitelnost pripadnych zasob.

Odkaz pripominky na § 12 zakona ¢. 44/1988 Sb., o ochrané a vyuziti nerostného bohatstvi,
nicméné neni pro popsanou situaci pfiléhavy. Toto ustanoveni se vztahuje na zjisténi prirodniho
nahromadéni vyhrazeného nerostu, zatimco Stérkopisky jsou nerostem nevyhrazenym a jejich
lozZisko je podle § 7 horniho zakona soucasti pozemku. Zastizeni Stérkopiskovych sedimenti
mimo pravné vymezeny rozsah historicky uznaného vyhradniho loZiska proto samo o sobé
nezaklada oznamovaci povinnost podle § 12 horniho zakona ani automatické rozsSireni
vyhradniho lozZiska, chranéného loziskového uzemi nebo dobyvaciho prostoru. Tomu odpovida
rovnéz pravni rezim nevyhradniho loZiska Drenice-zapad, které predstavuje geologické
pokracovani loZiska Dfenice, avSak neprevzalo automaticky pravni status ptivodniho vyhradniho
lozZiska. Pfipadné vyuZiti takovych nevyhrazenych nerosti se Fidi pravnim reZimem pozemku a
prislusnymi poZzadavky na povoleni konkrétni ¢innosti. Samotné zastiZzeni téchto sedimenti
proto neznamena vznik nového vyhradniho loZiska ani povinnost postupovat podie § 12 horniho
zakona.

Spravnost uvedeného rozlisSeni pravniho rezimu zastiZenych sedimenti podporuje také
skutecnost, Ze dokumentace EIA rozliSuje vyhradni loZisko Stérkopiski Drenice, nevyhradni
loZisko Drenice-zapad, chranéné loZiskové tzemi Dfenice a dobyvaci prostory Dfenice a Dfenice
I. Tim je dolozZeno, Ze pfipadny vyskyt obdobnych Stérkopiskovych sedimentii mimo vymezené
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vyhradni loZisko neni dokumentaci automaticky povazovan za jeho soucast. Obvodni barisky
urad pro uzemi kraje Karlovarského navic ve vyjadreni k dokumentaci EIA ze dne 24. 7. 2026
uvedl, Ze zamér by nemél ztizit ani znemoznit vydobyti loZiska, a z hlediska ochrany a vyuZiti
nerostného bohatstvi neuplatnil dalsi pfipominky. Bez pfipominek se dne 22. 7. 2026 vyjadFil
rovnéz odbor geologie Ministerstva Zivotniho prostredi. Ani z vyjadfeni pFfislusnych orgdnu tak
nevyplynula potfeba doplnéni dokumentace nebo provedeni samostatného loZiskového
priuzkumu v ploSe zaméru.

Ani vyZadané vysledky priuzkumu tak neprokazuji potfebu vraceni dokumentace, provedeni
samostatného loZiskového priuzkumu ani vypoctu zasob. Vzhledem k doloZenému vyskytu
mocnéjsich piscitych a Stérkovitych poloh Ize vsak povaZovat za vhodné, aby vysledky
podrobnéjsi etapy inZenyrskogeologického a hydrogeologického priuzkumu byly prfedloZeny
Obvodnimu banskému uradu pro uzemi kraje Karlovarského alespon tzv. na védomi. Tento
pozZadavek je jiz obsazen v podminkdach navrhu zdvazného stanoviska na zakladé celkového
prezkumu dokumentace a jejich podkladi.

Pfipominka je timto v bodu 2 vyporadana. Dolozena zprdva potvrdila vyznamnéjsi vyskyt
piscitych a stérkovitych sedimenti, neprokazala vsak jejich loZiskovou kontinuitu s evidovanym
loZiskem Drenice ani existenci vyuZitelnych zasob. Uvedené skuteénosti proto neoduvodriuji
vraceni dokumentace ani zavér o poruseni oznamovaci povinnosti podle § 12 horniho zakona.
Potreba dalsiho preventivniho ovéfeni v navazujici pripravé zaméru je jiz odpovidajicim
zplisobem zohlednéna v podminkach navrhu zavazného stanoviska. Prfipominka a dodate¢né
dolozZené podklady odiivodnénost tohoto poZadavku potvrzuji.

K bodu 3 pfipominka poukazuje na vzdjemné vazby mezi vodni bilanci, infiltraci,
evapotranspiraci, hydrogeologickymi poméry, horninovym a pudnim prostfedim, biotou a
klimatem, a to rovnéz ve vztahu k CHOPAV Chebska panev a ochrannému pasmu pfirodnich
lécivych zdrojui lazeriského mista FrantiSkovy Lazné. DoloZena priizkumna zprava potvrzuje, Ze
jilovité vrstvy v tuzemi pini funkci poloizolatoru aZ izolatort, zatimco piscité a Stérkovité polohy
vytvareji lokadlni hydrogeologické kolektory. Souvisla hladina podzemni vody nebyla ovérena a
zvodnéni bylo zastiZzeno pouze v ¢ésti priizkumnych objekti. Uzemi je soucasné situovdno ve
vnéjsim ochranném pasmu IlIB pfirodnich Ié¢ivych zdroju lazeriského mista FrantiSkovy Lazné.

Vysledky vsakovacich zkouSek predbéiné pripoustéji vsakovani srazkovych vod za vyuziti
retencnich prvku. Zprava vSak poZaduje komplexni zhodnoceni vsakovacich podminek celého
arealu a podrobnéjsi priizkum v mistech navrhovanych vsakovacich zafizeni.

VyZzadané podklady tedy zpresriuji poznatky o vazbach mezi horninovym prostredim,
infiltraci a podzemnimi vodami. Nenahrazuji vsak bilanéni vyhodnoceni zmén infiltrace,
povrchového odtoku, akumulace vody a evapotranspirace po realizaci vSech etap zaméru ani
posouzeni téchto zmén ve vztahu k dotéenym ochrannym reZimim. Tyto otazky pfesahuji ucel
predbézZného inZenyrskogeologického a hydrogeologického prizkumu a jsou podrobnéji
hodnoceny v castech posudku a vyporadani pripominek vénovanych vodni bilanci,
hydrogeologickym pomérum a ochrané pFirodnich Iééivych a podzemnich vod.

Samotné ¢lenéni dokumentace podle jednotlivych sloZek Zivotniho prostredi neznamena, Ze
byly tyto slozky posouzeny bez vzdjemnych souvislosti. Pfipominka souc¢asné neidentifikuje
konkrétni vazbu, ktera by byla z hodnoceni zcela vyloucena, ani konkrétni pravni nebo metodicky
pozZadavek, ktery by timto c¢lenénim nebyl splnén. Dokumentace nicméné neobsahuje
podrobnéjsi kvantifikaci souhrnnych zmén vodni bilance, infiltrace, evapotranspirace a
souvisejicich hydrologickych a hydrogeologickych pomért pro vsechny etapy zaméru. Uvedené
omezeni je samostatné vyhodnoceno v posudku a poZadavky na jeho dorfeseni v navazujici
projektové pripravé jsou jiz zahrnuty v podminkach ndavrhu zavazného stanoviska.
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Pripominka v bodu 3 proto nezaklada divod k vraceni dokumentace. Upozorniuje vSak na
relevantni potfebu souhrnného posouzeni kone¢ného vodohospodarského feseni jednotlivych
etap zaméru a jejich vzdjemného ptsobeni. Tento poZadavek nevznikl az na zakladé uvedené
pripominky, ale vyplynul jiz z vliastniho pfezkumu dokumentace a jejich podkladi a je obsazen v
podminkach navrhu zavazného stanoviska. Pfipominka a dodateéné dolozené podklady jeho
oduvodnénost dale potvrzuji.

(4) Automobilova doprava k zelezni¢nimu prekladisti

Upozorfiujeme na vnitini rozpor v argumentaci pfedkladatele. Dopravni studie, pfiloha €. 10, uvadi, Zze jednim
ze zasadnich principl navrhu je vedeni nakladni dopravy mimo zastavéné Uzemi mésta a minimalizace
negativnich vlivd na obytné uzemi. Rovnéz rozptylova studie, pfiloha €. 3, zdlraznuje organizaci dopravnich
tokd s cilem omezit vlivy na obyvatele.

Dokumentace opakované uvadi, ze zakladnim principem dopravniho FeSeni je vedeni ndkladni dopravy mimo
zastavéna uzemi s cilem minimalizovat negativni vlivy na obyvatelstvo a obytnou zastavbu.

Uvedeny princip vS8ak neni disledné uplatnén pfi hodnoceni dopravy souvisejici se Zelezni¢nim prekladistém,
kdy dochazi ke kombinaci silni¢ni pfepravy se zelezni¢ni dopravou. Silniéni pfeprava je pfitom smérovana z
pramyslové oblasti, cilené umisténé mimo obytnou zastavbu, do ulice Vrazova, ktera prochazi plochami
bydleni, rekreace, drobné vyroby a sluZzeb, fadovych garazi a smiSeného obytného uzemi. V této ulici sidli
mimo jiné také Hasi¢sky zachranny sbor Spravy Zeleznic na adrese Vrazova 6.

Dokumentace postrada logickou konzistenci. Pokud ma byt priimyslova zéna umisténa mimo vy$e uvedené
plochy pravé z diivodu omezeni jejich nepfiznivych uginkd, véetné dopravy, je obtizné srozumitelné, pro¢
maji byt vyznamné objemy nakladni dopravy alternativné vedeny k prekladisti pfes uzemi s funkci bydleni,
rekreace a dalSimi obdobnymi funkcemi, jimz Vrazova ulice prochazi.

Za nedostatecné je proto povazovano hodnoceni alternativy s prekladistém, které nestanovi opatfeni
zajistujici logistickou vazbu k Zelezni¢nimu prekladisti zptisobem respektujicim deklarovany princip oddéleni
pramyslovych aktivit od ploch bydleni, rekreace a dalSich citlivych funkci.

Komentar zpracovatele posudku:

Dokumentace hodnoti navrzené silni¢ni napojeni zaméru na kapacitni komunikacni sit, jehoz
ucelem je smérovat rozhodujici ¢ast nakladni dopravy mimo zastavéné duzemi mésta. Principy
uvedené v dopravni studii jsou v tomto rozsahu naplnény.

Mozné vyuziti Zelezniéniho prekladisté v ZST Cheb nepredstavuje samostatnou variantu
dopravniho napojeni ani technického feseni posuzovaného zaméru. Pfekladisté je samostatné
pfipravovanou externi dopravni infrastrukturou. Jeho pfipadna realizace se v dokumentaci
promita do vyhledového dopravniho scéndfe, v némz je ¢ast nakladni dopravy generované
posuzovanym zdamérem prevedena z pfimych silniénich tras na spojeni mezi aredlem a ZST
Cheb. Vedeni této dopravy ulici Vrdazova se od deklarovaného principu prednostniho smérovani
nakladni dopravy mimo zastavéné uzemi odlisuje. Nejde vSak o rozpor ve vymezeni navrzeného
dopravniho FeSeni zaméru, ale o disledek zohlednéni moZného budouciho vyuZiti samostatné
pripravované dopravni infrastruktury.

Dopravni zatizeni trasy mezi aredlem a ZST Cheb bylo zahrnuto do dopravnich, akustickych
a imisnich modelii. Prijatelnost tohoto scénare proto nebyla posuzovana pouze podle obecného
principu smérovani dopravy, ale podle skutecné predpokladaného zatiZzeni dotcenych
komunikaci a jeho vlivii na obyvatelstvo a Zivotni prostredi. Z provedeného hodnoceni
nevyplynuly takové vlivy, které by vylucovaly vyuziti pfekladisté nebo vyZzadovaly stanoveni jiné
logistickeé trasy jako podminky zdavazného stanoviska.

Viastni provoz prekladisté, jeho celkova dopravni obsluha a pfipadna opatfeni souvisejici s
jeho provozem budou posouzeny samostatné podle konecného technického a provozniho
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feSeni tohoto zaméru. Stav s pfipadnym vyuzitim prekladisté proto pfedstavuje vyhledovy
dopravni scénar zohlednény v rozsahu vlivii dopravy generované posuzovanym zamérem, nikoli
samostatnou projektovou variantu vyzZadujici komplexni porovndni s navrzenym silniénim
napojenim zaméru.

24) Spoleéné vyjadieni verejnosti, kontaktni osoba Ing. Martin Cernik, ze dne 7. 8. 2026

Odudvodnéné nesouhlasné vyjadfeni vefejnosti k dokumentaci zaméru ,Mercedes-Benz Truck Park v Chebu*
a zadost o vefejné projednani v Chebu

Zasadni rozpory a nejasnosti

1. Pfredlozeny podklad je oznacen jako ,Draft®. Hlavni dokumentace je na titulni strané i v identifikaCnich
Gdajich opakované oznadéena jako ,Draft Dokumentace® (str. 1-2), ptesto ji MZP rozeslalo jako dokumentaci
podle § 8 zakona. Neni zfejmé, zda jde o kone€nou verzi a zda po oznacené pracovni verzi nenasledovaly
zmény.

Komentar zpracovatele posudku:

Vyjadfeni upozorniuje na oznaceni predlozené dokumentace slovem ,Draft”. Jedna se o
formalni oznac¢eni dokumentu, které nema vliv na obsah dokumentace, spravnost uvedenych
udaju ani odborné zavéry hodnoceni vlivii zaméru na Zivotni prostredi. Prfislusny arad
dokumentaci rozeslal a zverejnil jako dokumentaci podle § 8 ZPV, a tato verze proto predstavuje
podklad posuzovany v procesu EIA. Pfipominka nema vliv na zavéry posudku.

2. Neni sjednocen provozni a sménny rezim. Hlavni dokumentace uvadi dvousménny provoz pét dnt v tydnu
(str. 21) a posouzeni vlivli na vefejné zdravi provoz od 6:00 do 22:00 pouze v dennich hodinach (pfiloha 5,
str. 9). Dopravné-inzenyrské podklady vSak vychazeji z tfisménného provozu a v no€ni dobé z vymény no¢ni
smeény, odpovidajici nepfetrzittmu provozu vyrobniho zavodu (pfiloha 10, str. 7-8). Akusticka studie navic
pocita i s noénim provozem vyrobnich prostor a vyznamnou noéni osobni dopravou (pfiloha 4b, str. 12—13).
Neni proto zfejmé, jaky provozni rezim byl skute€né posouzen a jaky ma byt pro investora zavazny.

Komentar zpracovatele posudku:

Vyjadfeni opravnéné upozorniuje na terminologicky rozpor v popisu provozniho a sménného
reZzimu. Dokumentace a posouzeni vlivii na verejné zdravi uvadéji dvousménny provoz v dobé
od 6:00 do 22:00, zatimco dopravné inzenyrské podklady pouZzivaji oznaceni tfisménného, resp.
nepretrzitého provozu a zminuji vyménu nocni smény. Podle vysvétleni zpracovatele
dokumentace poskytnutého rovnéz na vefejném projednadni se vSak s nocni sménou nepocita a
uvedené oznaceni v dopravné inZzenyrskych podkladech je nepresné.

Tato terminologickda nepresnost neznamend, Ze by rozhodujici noc¢ni vlivy nebyly v
odbornych podkladech zohlednény. | pfi dvousménném provozu zasahuje ¢ast osobni dopravy
zaméstnanci do noc¢ni doby vymezené od 22:00 do 6:00, a to v souvislosti s pfijezdem
zaméstnancl pfed zahdjenim ranni smény a jejich odjezdem po skonceni odpoledni smény.
Dopravni podklady proto pro rok 2029 uvazuji v no¢nim obdobi 550 pfijezdu a 550 odjezdti
hodiny od 5:00 do 6:00. Hlukova studie z dopravy souc¢asné hodnoti dopravni hluk za celé no¢ni
obdobi a posouzeni vlivi na verfejné zdravi pfebira vysledky pro denni i no¢ni dobu.
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Akusticka studie provozu zaméru dale v no¢ni dobé hodnoti stacionarni technologické
zdroje, u nichz se predpoklada provoz také mimo dobu vyrobnich smén, zejména
vzduchotechnicka zarizeni, chlazeni a tepelna ¢erpadla. Noéni hlukové plsobeni zaméru proto
nebylo opomenuto.

Nakladni doprava zaméru je v podkladech uvaZovdana pouze v denni dobé, protoze
zdasobovani a expedice maji probihat mezi 6:00 a 22:00. Tento provozni predpoklad je zohlednén
v ndavrhu podminek zavazného stanoviska.

Pripominka je tedy divodna ve vztahu k nespravnému oznacéeni tfisménného, nepretrZitého
provozu a noéni smény v dopravné inzenyrskych podkladech. Z vécného hlediska vSak byly
relevantni noc¢ni vlivy zohlednény, a to vcéetné osobni dopravy zaméstnancu a provozu
stacionarnich technologickych zdroji. Terminologicka nejednotnost proto sniZuje prehlednost
podkladu, nevede vsak k podhodnoceni hlukovych vlivii ani nevyZaduje vraceni dokumentace k
dopinéni nebo prepracovani.

3. LiSi se rozsah etap a pocet zaméstnancl. Hlavni dokumentace rozliSuje tfi etapy zaméru. Pro 1. etapu
uvadi celkem 2 050 zaméstnanc, z toho 1 850 ve vyrobé a 200 v administrativé, a pro 2. a 3. etapu navy$eni
o dal$ich pfiblizné 1 350 zaméstnancu. Koneény stav tak predstavuje pfiblizné 3 400 zaméstnancu (str. 21).
Dopravné-inzenyrské podklady vSak pracuji pouze se dvéma etapami a celkem 3 350 zaméstnanci (pfiloha
10, str. 7). Neni proto jednoznacné, zda obé ¢asti dokumentace posuzuji stejny rozsah zaméru a stejny pocet
zaméstnancu.

Komentar zpracovatele posudku:

Rozdil £ 50 zaméstnancu ve vstupnich udajich byl zpracovateli dokumentace vysvétlen a
uznan jako nepresny popis v DIP, a to i v ramci veFejného projednani. Zaroven bylo uvedeno, Ze
takova odchylka nema vyznamnéjsi dopad na modelové vypocty ani na zavéry provedeného
hodnoceni. S timto zpracovatel posudku souhlasi a podotyka, Ze na odkazované strané 21
dokumentace je uvedeno, cit.:

»OCekdvany pocet zaméstnancu: Etapa 1 (faze 1A + 1B): 2 050 FTE (1 850 zaméstnanci ve
vyrobé / 200 administrativnich). V ramci 2. a 3. etapy se predpoklada navyseni o dalSich cca 1
350 zaméstnancl pFi zachovani poméru mezi zaméstnanci ve vyrobé a administrativé bude
zhruba zachovan. "

Dokumentace také v dalSich éastech slucuje 2. a 3. etapu jako jednu kapacitni etapu,
zpravidla v kontextu cilovych parametri zaméru. Podstatné pro posouzeni tedy je, v jakém
kontextu je dana kapacita uvedena a hodnocena. V tomto pripadé se jedna o kontext cilové
kapacity zaméru.

4. Tvrzeni o poklesu nakladni dopravy neodpovida souhrnnym ¢&islim. Hlavni dokumentace pfedpoklada, ze
ve 2. etapé dojde k ubytku nakladni dopravy spojené s logistikou, protoze vice soucastek bude montovano
pfimo v arealu (str. 20). Sou€asné vSak mezi roky 2029 a 2035 roste souhrnny pocet pfijezdl a odjezdu
nakladnich vozidel pro cely park z 640 na 1 020 denné (str. 21). ProtoZze dokumentace neobsahuje oddélenou
dopravni bilanci 2. a 3. etapy, nelze tvrzeny Ubytek dopravy ve 2. etapé ovéfit ani oddélit od narlstu
vyvolaného 3. etapou.

Komentar zpracovatele posudku:

Vyjadfeni opravnéné upozorriuje, Ze tvrzeni dokumentace o ubytku nakladni dopravy v
disledku montaze vétsiho mnoZstvi komponent pfimo v aredlu neodpovida udajim uvedenym
v samostatné dolozZenych dopravné inZenyrskych podkladech. Ty naopak pro piny rozvoj arealu
predpokladaji zvyseni celkové nakladni dopravy z 640 pohybl za 24 hodin v 1. etapé na 1 020
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pohybi za 24 hodin, z toho o 240 pohybdu v ¢asti 2A+2B oznacené jako Mercedes-Benz opce a o
140 pohybii v ¢asti 2C+D oznacené jako zbytek strategického podnikatelského parku.

Rozdilné etapové ¢lenéni dokumentace a dopravné inzenyrskych podkladu neznamend, Ze
by udzemni ¢ast oznacovana v dokumentaci jako 3. etapa nebyla v dopravnim hodnoceni
zohlednéna. Dopravné inzenyrské podklady ji zahrnuji jako ¢ast 2C+D do souhrnného
vyhledového stavu plného rozvoje arealu v roce 2035. Pro tuto ¢ast uvazuji predpokladanou
zaméstnaneckou i nakladni dopravu, jeji konkrétni provozni napln ani podrobnéjsi rozdéleni
dopravy mezijednotlivé budouci provozy, vstupni komponenty, expedici a dalsi pfepravni vztahy
vSak v soucasné fazi pfipravy nejsou znamy. Takové ¢lenéni by proto bylo zatizeno i vysokou
mirou nejistoty. Hodnoceni vsak pracuje se souhrnnymi pfedpoklady odpovidajicimi ploSnému
a funkénimu rozvoji této casti aredlu a s celkovou predikci souvisejici dopravy. Konkrétni
budouci provozy budou pri svém povolovani samostatné posouzeny ve vztahu k vymezeni
posuzovaného zaméru, jeho hodnocenym parametrum a pouZitelnosti zdvéru zdvazného
stanoviska EIA.

Z predloZenych dopravnich podkladu tak nelze samostatné oddélit pfipadné sniZeni vstupni
logistiky hlavniho vyrobniho zavodu od dopravy vyvolané jeho rozsifenim a novymi
subdodavatelskymi a doplrikovymi provozy ani ovérit konkrétni rozsah tvrzeného ubytku. Tento
nedostatek sniZuje ovéritelnost uvedeného slovniho tvrzeni dokumentace, nevede vSak k
podhodnoceni vyslednych vlivi, nebot’ dopravni, hlukové a imisni hodnoceni vychadzi z vyssi
souhrnné intenzity 1 020 pohybi nakladnich vozidel za 24 hodin odpovidajici plnému rozvoji
arealu podle souc¢asnych prfedpokladlti.

5. Hlukové zavéry jsou podminéné dosud nezajisténymi opatfenimi. Pro celou mistni ¢&st Dfenice je pouZit
pouze jediny vypoctovy bod u objektu Dfenice 337, kterému posouzeni vlivd na vefejné zdravi pfifazuje Sest
obyvatel, ackoliv sou¢asné uvadi pfiblizné 50 obyvatel Dfenic (pfiloha 5, str. 40—-43). Takto stanoveny pocet
nevystihuje skute€ny pocet osob, které mohou byt hlukem z provozu zaméru a souvisejici dopravy dotéeny.
Drenice a okoli vodni nadrZze Jesenice pfedstavuji vyznamnou rekreacni oblast, cozZ pfipousti také hlavni
dokumentace (str. 24). V rekreacni sezoné se zde mohou nachazet stovky rekreantt, chatafd, navstévnikl
a dalSich sezonnich uzivatel(. Jejich expozice hluku, v€etné pobytu ve venkovnich rekrea¢nich prostorech,
vSak nebyla samostatné vycislena ani odpovidajicim zplsobem vyhodnocena. Za nedostateény povazuiji
rovnéz zplsob stanoveni dotéené populace. Posouzeni vlivi na vefejné zdravi pfebira udaj o poctu obyvatel
Drenic z Wikipedie (pfiloha 5, str. 43), pfestoZe jsou dostupné oficialni idaje Ceského statistického GFadu,
registru RUIAN a mésta Cheb. Registr s&itacich obvodt a budov CSU uvadi v &asti obce Drenice vedle 50
obvykle bydlicich obyvatel také 402 objekta individualni rekreace a celkem 419 adres. Kvantitativni
hodnoceni hluku pfesto u jediného bodu Dfenice 337 pocita pouze se Sesti dot€¢enymi osobami a sezonni
uzivatele stovek chat a rekreacnich objektl vibec nevygisluje. Posouzeni proto nevystihuje skuteény pocet
osob, které mohou byt hlukem z provozu a dopravy zasazeny. Nejednotné jsou také samotné vysledky
hlukovych vypocta. Pro rok 2035 uvadi pfiloha 4c v bodé Drenice 337 zvySeni no¢niho hluku o 1,4 dB,
zatimco pfiloha 5 ve varianté s prekladi$tém uvadi zvySeni az o 2,16 dB (pfiloha 4c, str. 51-52; pfiloha 5,
str. 49-50). Dokumentace srozumitelné nevysvétluje pficinu tohoto rozdilu ani to, ktery vysledek ma byt pro
hodnoceni dopadll zaméru rozhodujici. Spolehlivost vypo&tu no&niho hluku dale zpochybriuje zasadni rozpor
v pfedpokladaném provozu. Hlavni dokumentace uvadi dvousménny provoz pét dnl v tydnu (str. 21) a
posouzeni vlivl na vefejné zdravi pfedpoklada provoz pouze od 6:00 do 22:00, tedy v denni dobé (pfiloha 5,
str. 9). Dopravné-inZzenyrské podklady v8ak vychazeji z tfisménného, respektive nepfetrzitého provozu a
pocitaji také s vyménou nocni smény (pfiloha 10, str. 7-8). Akusticka studie souasné pocita s no€nim
4b, str. 12-13). Neni proto zfejmé, jaky provozni rezim byl pro Dfenice skute€né posouzen, z jakého rezimu
vychazeji jednotlivé vypodty a jaky provoz bude pro investora zavazny. Hluk z vlastniho provozu je navic
vypocten pouze pro 1. etapu. Neni dolozeno spole¢né pusobeni piného rozvoje 2. a 3. etapy, souvisejici
osobni a nakladni dopravy a aktivni Stérkopiskovny Dfenice. Bez spole¢ného modelu vSech téchto zdroju
nelze spolehlivé posoudit skute€nou hlukovou z&atéz obytné, chatové a rekreacni oblasti Dfenic a vodni
nadrze Jesenice, zejména v noéni dobé a hlavni rekrealni sezoné. Nedostatky se netykaji pouze Dfenic.
Studie pfipoustéji dalSi nartst hluku u jiz nevyhovujicich domu v Prazské ulici a pfekroeni u objektu €. p. 8
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v Dolnich Dvorech (pfiloha 4b, str. 24; pfiloha 4c, str. 50-54). Pfijatelnost zaméru je pfitom zalozena na
budoucim sniZeni rychlosti, individudlnich Gpravach dotéenych objektl a na pozdéjSim posouzeni dosud
nevyhodnocené rozvodny 110/22 kV (hlavni dokumentace, str. 211 a 224). Konkrétni podoba téchto opatfeni,
osoba odpovédna za jejich provedeni, zpGsob kontroly ani zavazny a vymahatelny termin realizace vSak
nejsou doloZeny. Neni proto zajiSténo, Ze opatfeni budou provedena pfed vznikem nebo zvySenim hlukové
zatéZe. Pozaduji proto nahradit Gidaje prevzaté z Wikipedie aktualnimi oficialnimi tidaji CSU, RUIAN a mésta
Cheb, stanovit odborny odhad sezonni navstévnosti a doplnit reprezentativni vypoctové body v obytné,
chatové a rekreacni oblasti Dfenic a vodni nadrze Jesenice. Déle poZaduiji sjednotit sménny a provozni rezim
ve v8ech Castech dokumentace, vysvétlit rozdil mezi vypoctenym zvySenim noéniho hluku o 1,4 dB a 2,16
dB a spole¢né vyhodnotit denni i noéni hluk z provozu vSech etap pramyslového parku, souvisejici dopravy,
aktivni Stérkopiskovny a rozvodny 110/22 kV. Pro Dfenice, Prazskou ulici a Dolni Dvory pozaduji stanovit
konkrétni a zavazna protihlukova opatfeni, uréit odpovédnost za jejich provedeni a vymahatelné terminy.
Soucasné pozaduji kontrolni méfeni hluku po zahajeni provozu a pfedem stanoveny postup pro pfipad, ze
méfeni prokaze vySsi hlukovou zatéz, nez s jakou dokumentace pocita. Uvedené rozpory a nedostatky musi
investor a zpracovatelé pfislusnych studii vefejné a srozumitelné vysvétlit pfi vefejném projednani v Chebu.

Komentar zpracovatele posudku:

Pocet Sesti osob prifazeny referenénimu bodu Dfenice 337 nepredstavuje celkovy pocet
obyvatel mistni ¢asti Dfenice. Podle kapitoly 5.2 Prilohy é. 5 Autorizované posouzeni vlivi na
verejné zdravi nejde o udaj za celou mistni ¢ast, ale o odhad poctu osob prifazenych
konkrétnimu referenénimu bodu podle poctu a charakteru jim reprezentovanych obytnych
objektu. Jednotlivé referencni body zastupuji prislusné ¢asti osidleného uzemi, zatimco celkové
pocty obyvatel dotéenych sidel maji pouze informativni vyznam, coz je ve studii dostate¢né
vysvétleno. Studie pro kvantitativni hodnoceni uvazuje priblizné 150 trvale bydlicich osob
vystavenych hluku a pfiblizné 156 osob vystavenych imisim. Pouziti diléiho tdaje prevzatého z
neoficidlniho zdroje pro informativni pocéet obyvatel Drenic proto nema vliv na vlastni
modelovani ani na zavéry hodnoceni. Tento zplisob stanoveni dotéené populace byl vysvétien
rovnéz na verejném projednani.

Pocet rekreacnich objektu nelze bez dalsiho ztotozZnit s poctem trvale nebo dlouhodobé
exponovanych osob. Rekreaéni objekty soucéasné nepoZivaji ve vztahu k chranénému
venkovnimu prostoru staveb automaticky stejnou zakonnou ochranu jako bytové a rodinné
domy. Pozadavek na stanoveni sezonni navstévnosti proto neni nezbytny pro posouzeni
dlouhodobych zdravotnich uéinku na trvale bydlici populaci.

Akusticka studie hodnoti sadu nejvice hlukové ovlivnénych akusticky chranénych objekti.
Referencni bod Drenice 337 je nejblizS§im relevantnim akusticky chranénym objektem v této
lokalité a vysledky jsou doplnény ploSnymi hlukovymi mapami. U vzdalenéjSich objekti ve

sméru od posuzovanych zdroji Ize ocekavat niZsi pfispévek zaméru; doplnéni dalsich bodi v
rekreacni oblasti by proto nepfineslo rozhodujici odliSny zavér.

Namitany rozdil mezi hodnotami zvyseni noc¢ni hladiny hluku o 1,4 dB a 2,16 dB se v
pfedlozenych podkladech skutecné vyskytuje. Priloha ¢&. 4c, Akusticka studie z dopravy, uvadi
pro referenéni bod Drenice 337 ve vyhledovém roce 2035 ve scénari bez Zelezni¢niho prekladisté
i s jeho vyuzZitim shodné zvyseni noéni hladiny hluku z 47,8 dB na pfiblizné 49,2 dB, tedy o 1,4
dB. Priloha ¢. 5, Autorizované posouzeni vlivii na verejné zdravi, prebira pro scénar bez
pfekladisté hodnoty 47,8 dB a 49,22 dB, avsak pro scénar s vyuZitim prekladisté uvadi vyslednou
hodnotu 49,96 dB a zvysSeni o 2,16 dB. Pfedlozené podklady pfi¢inu tohoto rozdilu nevysvétluji
ani nedokladaji vypocet hodnoty 49,96 dB. Jedna se proto o nesoulad mezi podkladovymi
studiemi, ktery vyZaduje odborné vysvétleni a urceni hodnoty rozhodné pro navazujici

hodnoceni vlivi na vefejné zdravi
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Podle vyjadreni oznamovatele v ramci verfejného projednani je rozdil zptisoben odliSnym
rozsahem zahrnutych zdroju hluku. Zatimco Priloha ¢. 4c Akusticka studie z dopravy
vyhodnocuje hluk ze souvisejici dopravy, v Pfiloze ¢. 5 Autorizované posouzeni vlivii na vefejné
zdravi byla pro nékteré referenc¢ni body za ucelem stanoveni celkové hlukové expozice
energeticky sloZzena hladina hluku z dopravy s hlukem z provozu zaméru a zohlednéno bylo
rovnéz prislusné hlukové pozadi. Tomuto vysvétleni odpovida i hodnota 49,96 dB, ktera muzZe
byt vysledkem energetického sloZeni dopravniho hluku s niZzsim pfispévkem dalsich zdroji.
Hladiny hluku vyjadfené v decibelech nelze scitat aritmeticky, ale pouze energeticky, tedy
logaritmickym skladanim. Vysledna sloZzend hladina je proto vyrazné nizsi nez prosty aritmeticky
soucet diléich hodnot, coz pouze nebylo v dokumentaci EIA dostatecné doloZeno a vysvétleno.

V ramci podkladii spoleénosti DEKONTA, a.s., obdrZenych dne 24. 9. 2026 na zdkladé Zadosti
zpracovatele posudku ze dne 17. 9. 2026, viz samostatna priloha posudku, byl doloZen vypocet
energetického skladani hluku z dopravy a hluku z provozu zaméru, pouZity pri zpracovani
dokumentace. Pro referen¢ni bod L, Dfenice 337, ¢ini ve varianté roku 2035 s prekladistém v
nocéni dobé hladina hluku z dopravy 49,2 dB a hladina hluku z provozu zaméru 42,0 dB. Jejich
energetickym souctem byla stanovena vysledna hodnota 49,957 dB, zaokrouhlené 49,96 dB.
Hodnota 49,2 dB v priloze ¢. 4c tedy pfedstavuje pouze hluk z automobilové dopravy, zatimco
hodnota 49,96 dB v priloze ¢é. 5 pfedstavuje souhrnnou expozici hlukem z dopravy a provozu
zaméru. Rozdil mezi ndristem o 1,4 dB a 2,16 dB proto neni rozdilem dvou vypoctu téhoz
ukazatele. Pfimé porovnani zvySeni o 1,4 dB a 2,16 dB proto neni vécné spravné, nebot’ vysledné
hodnoty nezahrnuji totoZny soubor zdroju hluku. PouZity postup vede k pfisnéjSimu posouzeni
celkové expozice a nezplsobuje podhodnoceni zdravotnich rizik ani nezpochybriuje zavéry
posouzeni vlivii na verejné zdravi.

V pripadé rozdilného oznac¢eni sménného rezimu je rozhodujici, Ze hlukové hodnoceni
zahrnuje denni i noéni dopravu zaméstnancu. Hluk z provozu vyrobnich a technologickych
zdroju byl pro 1. etapu posouzen samostatnou akustickou studii, konkrétni provozni naplr
dalSich etap dosud neni znama a jejich doprava je ve vyhledu roku 2035 zahrnuta souhrnné.
Budouci konkrétni provozy budou pfi povolovani podléhat ovéreni jejich vilivii a pouZitelnosti
zavéra zavazného stanoviska EIA.

Akusticka studie z dopravy identifikovala dal$i narist hluku u jiZz zatiZenych objekti v
Prazské ulici a ové¥ila uc¢inek snizeni rychlosti ze 70 na 50 km/h, pfi némz dochazi k poklesu
vypoctenych hladin o 2,7 az 2,8 dB. Spravnost a dostatecnost protihlukovych opatreni je
hodnocena v prislusné ¢asti posudku a relevantni opatreni jsou pfevzata do navrhu zavaznych
podminek stanoviska EIA. Tim je stanovena povinnost jejich zajiSténi v pfislusné fazi pfipravy a
provozu zaméru vcetné vymahatelnosti a odpovédnosti. Obdobné bude pfed povolenim
rozvodny 110/22 kV nezbytné samostatné ové¥it jeji hlukové pusobeni.

PozZadavek na kontrolni méreni je vécné zohlednén, nebot autorizované posouzeni
doporucuje ovérit hlukovou situaci terénnim Setfenim po realizaci zaméru a akusticka studie
vymezuje opatreni pro kritické objekty. Kontrolni méreni a pfipadna nasledna napravna opatreni
jsou zahrnuta do navrhu podminek zavazného stanoviska EIA.

6. Vodni toky jsou v pfilohach hodnoceny protichidné. Vodni posouzeni tvrdi, ze dva periodické bezejmenné
toky nejsou vyznamnym krajinnym prvkem, VKP (pfiloha 13, str. 4). Biologické hodnoceni naopak stejné
vodni linie IDVT 10233980 a 10224556 vyslovné uvadi jako VKP a konstatuje jejich eliminaci zamérem
(pfiloha 6, str. 87, 121 a 134). Jde o pfimy rozpor vyznamny pro povoleni zasahu a kompenzace.
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Komentar zpracovatele posudku:

Statut vyznamného krajinného prvku (VKP) je podle § 3 odst. 1 pism. b) a § 6 zakona ¢.
114/1992 Sb. uréovan vyhradné prislusnym organem ochrany pfirody. Dokumentace ani jeji
odborné prilohy tento statut nestanovuji a jejich interni oznaceni prvku krajiny neni smérodatné
pro pripadné samostatné fizeni o souhlasu se zasahem do VKP podle § 4 odst. 2 ZOPK. Rozdilné
oznaceni vodnich linii v jednotlivych podkladech proto nepfedstavuje rozpor relevantni pro
proces EIA.

Pro posouzeni vlivii podle ZPV je podstatné, zda jsou vlivy zaméru na dotcéené prvky krajiny
dostatecné identifikovany, popsdny a vyhodnoceny, bez ohledu na to, jaky statut jim muzZe byt
nasledné pfiznan v samostatném spravnim fizeni. Dokumentace EIA hodnoti dotéené vodni linie
z hlediska jejich ekologickych funkci, hydrologickych charakteristik i zasahu zaméru, a to v
rozsahu odpovidajicim poZadavkum procesu EIA. Viivy na tyto prvky jsou v dokumentaci
dostatecné popsany a vyhodnoceny jako eliminace periodickych vodnich linii, véetné navrhu
odpovidajicich opatreni.

7. Zavéry o vodach a kumulaci pfedbihaji chybéjici podklady. Vsakovaci koeficient byl pfevzat ze zkousky
asi 800 m od budouci nadrze a mistni zkouSka i pfesné feSeni pro 1. etapu maji byt teprve doplnény; pro 2.
a 3. etapu neni technické feSeni retenénich objektl stanoveno vibec (hlavni dokumentace, str. 76—80).
Presto pfiloha 13 uzavira, Ze nedojde ke zhorSeni vodnich utvari. Biologické hodnoceni navic tvrdi, Ze nebyl
zjistén zadny zamér s kumulativnim vlivem, a¢ hlavni dokumentace uvadi dalSi pfipravované arealy;
kumulace pfirody a vod neni vyhodnocena stejné podrobné jako doprava.

Komentar zpracovatele posudku:

Dokumentace pro 2. a 3. etapu uvadi alespon ramcovy princip hospodareni se srazkovymi
vodami, predpokladané odvodriované plochy a souhrnné hydrotechnické udaje, pficemz pocita
s retencnimi, vsakovacimi, akumula¢nimi, predcisticimi a regulacnimi objekty. Konkrétni
technické rFeseni téchto etap dosud neni podrobné stanoveno. Zpracovatel posudku spravnost
pouZitych vstupu a vypocti retencéniho objemu hodnoti v prislusné éasti posudku a poZaduje
jejich dolozeni a zpfesnéni v navazujici projektové pripravé. Tato potfeba vSak neméni zavér, ze
navrzeny princip hospodareni se srazkovymi vodami umozriuje pfi odpovidajicim technickém
dopracovani zabranit zhorseni stavu dotéenych vodnich atvard.

Biologické hodnoceni se v uvodni ¢asti zabyva rovnéz pfipravovanymi zaméry v GUzemi,
vcetné souvisejicich dopravnich staveb. Jeho konstatovani, zZe nebyl zjistén zamér s
kumulativnim vlivem, je nutné vztahovat k zamérim relevantnim z hlediska hodnocenych vlivi
na pfirodu a krajinu, nikoliv ke vSem rozvojovym zamériim uvedenym v dokumentaci bez ohledu
na povahu jejich mozného pusobeni. Samotna existence dalSich pripravovanych arealt proto
neprokazuje nedostatecnost biologického hodnoceni, pokud u nich nebyl identifikovan
mechanismus vyznamného kumulativniho ptisobeni na dotc¢ené biotopy, druhy nebo dalsi zajmy
ochrany pfirody.

Zpracovatel posudku proved! viastni kontrolu moznych kumulativnich zaméri a dodatecné
identifikoval jeden starSi zamér rozsifeni téiby Stérkopisku, jehoZ aktudlni stav a moZnost
realizace nejsou z dostupnych podkiladi jednoznacné. Jeho dalsi provéreni je poZadovano
zejména ve vztahu k hydrologickym a hydrogeologickym pomérum. Jiny opomenuty zamér,
ktery by byl relevantni z hlediska vlivit hodnocenych biologickou studii a mohl vyznamné zménit
jeji zavéry, zjistén nebyl.

8. Vliv zaméru na mistni klima, vodni bilanci a rekreaéni oblast Jesenice nebyl konkrétné posouzen.
Klimaticka studie uvadi, ze se zaméfuje zejména na globalni dopady zameéru na klimaticky systém a na
odolnost samotného projektu vici zméné klimatu (pfiloha 9, str. 2). Mistni mikroklima DFenic a vodni nadrze
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Jesenice vS§ak samostatné nehodnoti. Nadrz Jesenice neni v klimatické studii viibec konkrétné posouzena,
pfestoze se nachazi pfiblizné 600 m az 1 km od plochy zaméru a mala jihovychodni €ast uzemi nalezi do
povodi Odravy, na niZ je nadrz vybudovana (hlavni dokumentace, str. 108—-110). Sama klimaticka studie
pfitom pfedpoklada prodluzovani obdobi sucha, vyssi vypar, pokles vihkosti krajiny, snizovani odtoku, rdst
teploty povrchovych vod, oslabeni samodistici schopnosti vodnich ekosystémd a mozné zvySovani
koncentraci znecistujicich latek (pfiloha 9, str. 10—-11). Tyto obecné& popsané jevy vSak nejsou vztazeny ke
konkrétnim podminkédm Dfenic a nadrze Jesenice. Pfi plném rozvoji aredlu ma vzniknout pfiblizné 25,84 ha
zastavénych a 43,29 ha zpevnénych ploch, tedy celkem 69,13 ha pfevazné nepropustnych povrchi z celkové
feSené plochy 110,17 ha (hlavni dokumentace, str. 20-21). Jiz podklady SEA upozorfovaly na zménu
evapotranspirace a uvadély, ze dostateCnou vyméru kompenzalni zelené nelze pfesné urcit (hlavni
dokumentace, str. 12—13). Hlavni dokumentace navic sama pfipousti, Ze v disledku rozsahlého zastavéni a
zpevnéni dojde ke snizeni pfirozené infiltrace, které pfedstavuje trvaly negativni vliv na vodni rezim tuzemi
(str. 186-187). Piesto nebyla zpracovana konkrétni bilance zmény vyparu, vsakovani, povrchového odtoku,
teploty povrcha ani mistniho mikroklimatu. Za dostate¢né nelze povazovat pouze obecny odkaz na zelenou
infrastrukturu. Zelené stfechy byly odmitnuty a fotovoltaické panely maji byt pouze umoznény pro budouci
instalaci, nikoliv zavazné realizovany (hlavni dokumentace, str. 31 a 80—-81). Neni stanoven zavazny podil
zastinéni parkovist a komunikaci, minimalni korunovy zapoj stroma, zplsob zavlazovani zelené v obdobi
sucha ani termin, do kterého musi byt zelen pIné funk&ni. Pozaduji proto doplnit mistni mikroklimatické a
vodohospodaiské posouzeni pro vyhledové roky 2035 a 2050, které porovna stav bez zaméru a po plném
rozvoji vSech etap. Posouzeni musi vycislit zménu evapotranspirace, infiltrace, povrchového odtoku, teploty
a vihkosti vzduchu a povrchovych teplot zastavénych a zpevnénych ploch. Dale musi vyhodnotit, zda maze
zameér samostatné nebo spolecné se Stérkopiskovnou a dalSimi pfipravovanymi arealy ovlivnit vodni bilanci,
teplotu vody, kvalitu vody, rekreaéni vyuziti a ekologické funkce nadrze Jesenice. Sou¢asti musi byt zavazna
opatfeni ke snizeni pfehfivani a zadrzeni vody, v€etné jejich rozsahu, terminu realizace, nasledné péce a
kontroly ucinnosti.

Komentar zpracovatele posudku:

Spravnost a dostate¢nost hodnoceni vlivii zaméru na klima, mistni mikroklima a vodni bilanci
jsou podrobné posouzeny v pfislusnych éastech posudku. Klimaticka studie byla zpracovana
v rozsahu platného metodického pokynu Ministerstva Zivotniho prostredi a zabyva se jak vlivem
zaméru na klima, tak jeho zranitelnosti vici ocekdavanym projeviim zmény klimatu.

Dokumentace identifikuje trvalé omezeni pfirozené infiltrace, zmény odtokovych poméri a
mozné ovlivnéni mistniho mikroklimatu v didsledku rozsdhlého zastavéni a zpevnéni uzemi.
Soucasné navrhuje priblizné 50 m Siroky pas izolac¢ni zelené, dalSi vegetacni plochy, retencni a
vsakovaci objekty, akumulaci a vyuZivani srazkovych vod a dalsi adaptacni opatfeni. S ohledem
na charakter zaméru, rozsah disponibilnich ploch a mistni hydrogeologické podminky jde o
vyznamny rozsah opatfeni ke zmirnéni prehrivani, omezeni rychlého odtoku a zachovani vody v
uzemi.

Posudek presto pozaduje, aby byly v navazujici projektové pfipravé podle koneénych vymér
a technického fesSeni zpfesnény zmény vodni bilance, infiltrace, evapotranspirace a odtokovych
pomeért, ovéfena ucinnost navrZenych opatreni a provéreny dals$i technicky a mistné vyuZitelné
moznosti retence, vsakovani, vyuzivani srazkovych vod, zastinéni a vegetacnich uprav. Tyto
pozZadavky sméruji k optimalizaci kone¢ného reSeni, nikoliv k ndapravé prokazaného nesouladu
dokumentace se zavaznou metodikou nebo kritériem prFijatelnosti.

Vyjadfeni uvadi Fadu veli¢in a modelovych postupt, které by bylo moZné do podrobnéjsiho
mikroklimatického hodnoceni zahrnout, nedoklada vsak zavazny metodicky poZadavek na jejich
pouziti ani kritérium, podle néhoz by bylo mozné urcit pfijatelnou zménu evapotranspirace,
teploty povrchu nebo vihkosti vzduchu. Neprokazuje ani to, Ze by navrZzena opatfeni byla
nedostatecna nebo Ze by jejich doplnéni o poZzadované vypocéty mohlo vyznamné zménit zavéry
hodnoceni.
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Obdobné neni dolozeno, z jakého odborného nebo metodického pozadavku vyplyva potfeba
samostatné modelovat mikroklima vodni nadrze Jesenice pro roky 2035 a 2050. Skute¢nost, Ze
mala ¢ast uzemi zaméru nalezi do povodi Odravy, sama o sobé neprokazuje vyznamny vliv na
vodni bilanci, teplotu, jakost vody, ekologické funkce nebo rekreacni vyuziti nadrze. V souladu
se smérnici EIA a zakonem ¢. 100/2001 Sb. jsou pfedmétem podrobného posouzeni vyznamné
vlivy zaméru, nikoliv vSechny hypoteticky predstavitelné zmény bez doloZené pFicinné
souvislosti a mozné vyznamnosti.

Pripadné kumulativni plsobeni s tézZbou Stérkopisku a dalsimi rozvojovymi zaméry je reSeno
v pfislusnych c¢astech posudku. Posudek soucasné pozZaduje, aby pfipadna aktualné
pfipravovana nebo povolena tézba byla zohlednéna pFi zpfesnéni hydrologického a
hydrogeologického hodnoceni. Ani v tomto ohledu vsak vyjadfeni nepfedklada podklad
prokazujici vyznamné ovlivnéni vodni nadrze Jesenice.

Pfipominka je tedy zohlednéna pozadavkem na zpresnéni vodni bilance a mikroklimatickych
ucéink zaméru a na provéfeni dalSich adaptacnich opatfeni v navazujici projektové pripravé.
Neprokazuje vsak, Ze hodnoceni vilivi na klima bylo zpracovdno v rozporu s platnymi
metodickymi postupy ani Ze absence poZadovanych podrobnych vypocti znemoZzZriuje
posouzeni vyznamnych vlivii zaméru.

9. Odbér technologické vody z nadrze Jesenice neni v dokumentaci EIA jednozna¢né uveden ani
vyhodnocen. Hlavni dokumentace uvadi, Ze aredl bude zdsobovan z vefejného vodovodu a Ze Zadny jiny
zdroj vody na lokalité nebude. Spoleénost CHEVAK ma umoznit dodavku az 1 820 m® vody denné. Po
dokonceni 2. etapy se pocita s ro¢ni spotfebou 108 960 m? a ve 3. etapé s dalSim navySenim nejméné o 10
000 m?® ro&né pro socialni ucely, pficemz navyseni technologické spotfeby pro 2. a 3. etapu neni v sou¢asné
dobé znamo (hlavni dokumentace, str. 49-51). Tataz dokumentace vSak v harmonogramu vystavby
infrastruktury uvadi objekt 1IS11, vodovodni fad surové vody (hlavni dokumentace, str. 91-92), aniz vysvétluje
jeho zdroj, kapacitu a ucel. Podklady mésta Cheb k pfipravované zméné ¢&. 30 uzemniho planu pfitom
vyslovné uvadéji Cerpaci stanici surové vody z vodni nadrze Jesenice pro SPP Cheb, vodovodni fad VN
Jesenice—SPP Cheb a odbér technologické vody z nadrze Jesenice. Tyto Udaje jsou v pfimém rozporu s
tvrzenim dokumentace EIA, Ze vefejny vodovod bude jedinym zdrojem vody. Dokumentace rovnéz neni
jednotna v otazce odvadéni srazkovych vod. Dokumentace EIA pfedpoklada odvadéni nevsaknutych vod do
feky Ohfe, zatimco podklady zmény Uzemniho planu pocitaji také se stokou destové kanalizace ze SPP
Cheb do vodni nadrze Jesenice a pfipoustéji odvadéni neznecisténych srazkovych vod do této nadrze. Neni
proto jasné, z jakych vodnich zdroju bude park skuteéné zasobovan a do jakého recipientu budou srazkové
vody odvadény. Pozaduji jednoznacné uvést, zda je odbér surové vody z nadrze Jesenice a souvisejici
Cerpaci stanice soucasti posuzovaného zaméru nebo souvisejici infrastruktury. Musi byt stanoveno
maximalni okamzité, denni a ro€ni mnozstvi odebirané vody pro jednotlivé etapy, ucel jejiho vyuziti, potfebné
povoleni k odbéru a vztah k dodavkam z verejného vodovodu. Dale pozaduji zpracovat vodohospodarskou
bilanci nadrze Jesenice pro bézné i mimoradné suché roky a pro klimatické scénare nejméné k rokiim 2035
a 2050. Posouzeni musi zohlednit pfedpokladany rist vyparu, mozné snizeni pfitoku, existujici odbéry,
mistni smérodatny limit nadrze, pozadavky manipulac¢niho fadu, zachovani minimalnich pritoku, rekreacni
vyuziti nadrze a ochranu vodnich ekosystémui. Musi byt také jednoznaéné urceno, zda budou do Jesenice
odvadény srazkoveé vody z arealu, v jakém mnozstvi a kvalité a jak bude vylou¢eno znecisténi, otepleni vody
nebo nérazovy pfitok pfi pfivalovych srazkach. Pro obdobi sucha pozaduji stanovit zavazné podminky pro
omezeni nebo preruseni odbéru technologické vody tak, aby zasobovani prlimyslového parku nemélo
prednost pfed ochranou nadrze, jejimi vodohospodarskymi a ekologickymi funkcemi a rekreacnim vyuzitim.
Bez vyjasnéni téchto rozpord nelze povazovat vliv zaméru na klima a vodni rezim nadrze Jesenice za
dostate¢né posouzeny. Investor musi zdroj vody, rozsah odbéru i zplsob odvadéni srazkovych vod
srozumitelné vysvétlit pfi vefejném projednani.

Komentar zpracovatele posudku:

Zpracovatel posudku souhlasi s upozornénim na nejednoznaéné zarazeni souvisejicich
infrastrukturnich objekti do faze vystavby. Akusticka studie z vystavby zaméru uvadi objekt 1S10
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jako ,,Cerpaci stanici pitné vody*“, zatimco harmonogram vystavby v dokumentaci uvadi objekt
IS11 jako ,,vodovodni Fad surové vody*. Uéel, technické parametry ani vzdjemny vztah téchto
objekti nejsou v dokumentaci a jejich prilohach dale vysvétleny. Ze samotného oznaceni téchto
objektu vsak nelze dovodit, Ze by néktery z nich slouZil k odbéru surové vody z vodni nadrze
Jesenice.

Ostatni casti dokumentace uzZ pak jednoznacné uvadéji zasobovani socialnich i
technologickych provozii vodou z verejného vodovodu. Priloha ¢. 13 Posouzeni souladu zaméru
s cili ramcové smérnice o vodach 2000/60/ES vyslovné uvadi, Zze v ramci zaméru nebudou
budovany vlastni zdroje vody. Také spole¢cnost CHEVAK Cheb, a. s. ve vyjadreni ze dne 11. 8.
2026 potvrdila, Ze napojeni zaméru na vefejny vodovod a kanalizaci a pfedpokladané mnozZstvi
odebirané pitné vody a odvadénych splaskovych vod odpovidaji prfedchozimu projednani
zaméru.

Zpracovatel posudku provéril obsah a stav pofizovani zmény é. 30 Uzemniho planu Cheb.
Zadani zmény bylo schvaleno Zastupitelstvem mésta Chebu dne 18. 12. 2025 usnesenim ¢.
179/28/2025. Navrh zmény byl ndsledné predlozen ke slou¢enému spoleénému jednadni a
verejnému projednani konanému dne 14. 8. 2026. Ke dni zpracovani posudku nebylo zverejnéno
vydani zmény ani datum nabyti jeji u¢innosti. Také predloZzené dokumenty jsou oznaceny jako

s e

navrh pro verejné projednani a udaj o nabyti t¢innosti zmény ¢. 30 v nich neni vypinén.

Navrh zmény ¢. 30 skutecné resi SirsSi koncepci vodohospodarské infrastruktury SPP Cheb,
ktera je odlisna od rfeseni popsaného v predloZzené dokumentaci EIA. Navrh zmény vymezuje
Cerpaci stanici surové vody z vodni nadrze Jesenice pro SPP Cheb, vodovod surové vody mezi
nadrzi Jesenice a SPP Cheb a stoku dest'ové kanalizace ze SPP Cheb do vodni nadrze Jesenice.
Odivodnéni zmény vyslovné uvadi zasobovani arealu uZitkovou, resp. technologickou vodou z
nadrze Jesenice a odvadéni vod z bezpecnostnich prepadi retenc¢nich nadrzi vnéjsi destovou
stokou do této nadrze.

v

Uvedené zaméry jsou v navrhu zmény ¢&. 30 vymezeny jako SirSi verejna technicka
infrastruktura SPP Cheb. Konkrétné jde o plochu Z.554 pro ¢erpaci stanici surové vody, vefejné
prospésnou stavbu VT.564 pro tuto cCerpaci stanici, vefejné prospésnou stavbu VT.565 pro
vodovod surové vody z ndadrze Jesenice a verejné prospésnou stavbu VT.548 pro stoku dest'ové
kanalizace do nadrze Jesenice. Tyto zaméry jsou obsaZeny také ve vykresu koncepce verejné
infrastruktury, vykresu verejné prospésnych staveb a koordina¢nim vykresu. Z navrhu zmény
vSak nevyplyvaji konkrétni odbérové kapacity, provozni parametry ani ¢asové vazby této
infrastruktury na jednotlivé etapy nyni posuzovaného zaméru. Samotné vymezeni uvedené
infrastruktury v projedndavaném navrhu zmény uzemniho planu vSak neznamena povinnost
jejiho zahrnuti do posuzovaného zaméru ani potvrzeni jeji budouci realizace.

PoZadavek na vysvétleni zdroje vody a zplisobu odvadéni srazkovych vod pfi verejném
projednani byl naplnén. Zastupce oznamovatele na verejném projednani vyslovné uvedl, Ze
posuzovany zamér ani dalsi rozvoj SPP Cheb nezahrnuji odbér vody z vodni nadrze Jesenice ani
vypousténi odpadnich nebo srazkovych vod do této nadrze.

V ramci podkladi spolecnosti DEKONTA, a.s., obdrZenych dne 24. 9. 2026 na zakladé Zadosti
zpracovatele posudku ze dne 17. 9. 2026, viz samostatna priloha posudku, bylo zpracovatelem
dokumentace EIA upfesnéno, Ze vySe zminény objekt IS10 predstavuje ¢erpaci stanici pitné vody
na prodlouzeném vodovodnim fadu z Hradisté u Chebu. Oznaceni IS11 jako vodovodniho Fadu
surové vody v tabulce 25 dokumentace je chybné. Tento objekt nebude realizovan a zamér ani
SPP Cheb nebudou napojeny na vodni nadrz Jesenice. V tabulce 25 ma byt namisto IS11 uveden
objekt 1S10. Jde o vécnou a redakcni chybu popisu dokumentace, ktera neméni skutecné
navrZeny zpusob zdasobovani aredlu pitnou vodou ani hodnoceni vlivii na vodni nadrz Jesenice.
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Infrastruktura pro cerpani vody z vodni nddrze Jesenice proto neni soucasti predlozeného
zaméru a neni ani pfedmétem provadéného posouzeni.

Pfevdzna ¢ast zaméru, véetné celé 1. etapy, se nachdzi v povodi Ohre. Srazkové vody maji
byt pfednostné zadrZzovany a zasakovany v misté vzniku, pficemz mnoZstvi presahujici infiltraéni
kapacitu uzemi ma byt regulované odvadéno centralni destovou kanalizaci do rfeky Ohre.
Vyjadreni Povodi Ohre, statni podnik ze dne 14. 7. 2026 potvrzuje pro 1. etapu kombinovany
systém s centralnim retenéné-vsakovacim poldrem o objemu 19 704 m?® z toho 7 400 m?®
bezodtokého objemu, a s requlovanym odtokem do Ohre. Stejny koncepc¢ni princip ma byt pouzit
rovnéz pro 2. a 3. etapu. Povodi Ohre, statni podnik s dokumentaci souhlasilo bez pripominek.

V éasti uzemi naleZejici do povodi Odravy dokumentace pfipousti pouze vsakovani Cistych
srazkovych vod ze stfech. Splaskové vody maji byt odvddény verejnou kanalizaci na COV Cheb.
Technologické odpadni vody maji byt recirkulovany, pfedavany opravnéné osobé nebo po
splnéni podminek provozovatele vypoustény do verejné kanalizace. Odvadéni srazkovych,
splaskovych ani technologickych odpadnich vod do vodni nadrze Jesenice neni soucasti
posuzovaného reSeni.

Priloha é. 13 Posouzeni souladu zaméru s cili ramcové smérnice o vodach 2000/60/ES vodni
nadrz Jesenice vyslovné identifikuje jako dotéenou slozku vodniho prostredi, sou¢asné vsak
uzavira, Ze zamér nebude mit vyznamny vliv na stav dotcenych utvari povrchovych a
podzemnich vod. Ve sméru proudéni podzemnich vod k vodnimu zdroji Nebanice ma byt
vybudovana sit' hydrogeologickych vrti ke sledovani jakosti podzemnich vod. Posudek dale
pozaduje stanoveni vychoziho stavu a konkretizaci monitorovaciho programu.

Pokud by odbér surové vody z vodni nadrze Jesenice, souvisejici Cerpaci stanice a pfivadéc
nebo odvadéni srazkovych vod do této nddrze byly nasledné zahrnuty do projektové
dokumentace zaméru, jednalo by se o zménu oproti zaméru posouzenému v tomto procesu EIA.
Pfed povolenim takového rfeseni by proto bylo nutné postupem podle zakona ¢é. 100/2001 Sbh.
ové¥it, zda jde o zménu, ktera by mohla mit vyznamny negativni vliv na Zivotni prostfedi, zejména
s ohledem na rozsah odbéru nebo vypousténi a mozné ovlivnéni vodniho rezimu a jakosti vody
v nadrzi Jesenice. Podle vysledku tohoto ovéreni by pfipadné bylo nutné provést samostatné
posouzeni prislusné zmény zaméru.

Za situace, kdy posuzovany zamér pfedpokladd zasobovani z vefejného vodovodu a
nezahrnuje odbér vody z vodni nadrZe Jesenice ani vypousténi vod do této nadrze, neni duvodné
pro tento zamér stanovovat maximalni okamzité, denni a roéni mnoZstvi takového odbéru,
uréovat podminky jeho vodopravniho povoleni, zpracovavat vodohospodarskou bilanci nadrze
pro roky 2035 a 2050 ani stanovovat omezeni odbéru v obdobi sucha. Stejné tak neni duvodné
hodnotit mnozstvi, jakost, otepleni nebo nadrazové pfitoky srazkovych vod do nadrze, nebot
jejich odvadéni do nadrze neni soucdsti posuzovaného feSeni. Pripadné budouci zahrnuti
odbéru vody z nddrze Jesenice nebo vypousténi vod do této nadrze do projektového rFeseni by
predstavovalo zménu oproti posouzenému zaméru, u niz by bylo nutné postupem podle ZPV
ovéFit mozné vyznamné vlivy na Zivotni prostredi. Nejednotné oznaceni objekti 1S10 a 1S11
vyZaduje vysvétleni, nema vSak vyznamny dopad na zavéry hodnoceni posuzovaného fesSeni.
Pripominka je proto diivodna v poZadavku na vyjasnéni vyznamu téchto objekti a vztahu zaméru
k infrastruktufe vymezené ndavrhem zmény ¢&. 30 Uzemniho plénu Cheb, neodiivodriuje v$ak
vraceni dokumentace k doplnéni nebo pfepracovani.

Pozadavek vefejnosti

Zadame Ministerstvo Zivotniho prostiedi, aby podle § 17 odst. 1 zakona &. 100/2001 Sb. nafidilo vefejné
projednani a uskutecnilo je prezenéné pfimo v Chebu, v dostupném Case pro verejnost. Pozadujeme Uc€ast
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oznamovatele, investora infrastruktury a zpracovatell dopravni, hlukové, vodohospodaiské a biologické
¢asti, aby jednotlivé rozpory vysvétlili a odpovédeéli na dotazy ob&anu.

Pfed vydanim stanoviska pozadujeme sjednocenou kone¢nou dokumentaci, jasny rozsah a zavazny
provozni rezim, oddélené dopravni bilance etap, hlukové body v obytné a rekreacni zastavbé Dfenic vietné
sezonni navstévnosti, spoleCny vliv se S$térkopiskovnou, mistni vsakovaci zkousku a kontrolovatelna
opatfeni. Do odstranéni rozpord nesouhlasime s vydanim souhlasného stanoviska EIA.

Komentar zpracovatele posudku:

S ohledem na naplnéni zakonnych podminek pro jeho konani se vefejné projednani
dokumentace uskutecnilo dne 8. 9. 2026 od 15:00 hodin v Chebu. PoZadavek na konani verejného
projednani pfimo v dotéeném udzemi a v ¢ase dostupném verejnosti tak byl naplnén, a to i
z ddvodu charakteru ostatnich obdrZenych pripominek.

Zpracovatel posudku na zakladé zhodnoceni uplnosti a spravnosti dokumentace a s
prihlédnutim k obsahu obdrZenych vyjadreni a jejich jednotlivému vyporadani neshledal divody
pro doporuceni vratit dokumentaci k doplnéni nebo prfepracovani. Divody, pro které jednotlivé
poZadavky neoduvodriuji vraceni dokumentace, jsou uvedeny ve vyporadani prislusnych
vécnych pripominek. PoZadovana dopinéni proto nejsou do dokumentace dodateé¢né
zapracovana a nova sjednocena dokumentace neni v této fazi procesu EIA predkladana.

Dokumentace posuzuje zamér v rozsahu a podobé, v jakych byl predlozen k posouzeni. DalSi
technické a provozni upresnéni zaméru bude predmétem projektové dokumentace pro
navazujici fizeni. Zpracovatel posudku souc¢asné do navrhu podminek zdvazného stanoviska
zahrnul poZadavky vztahujici se k moZnym vlivim zaméru v posuzované podobé, které na
zdkladé dokumentace, obdrzenych vyjadreni a vlastniho hodnoceni vyhodnotil jako vécné
relevantni a odivodnéné. Konkrétni vyporadani poZadavku tykajicich se rozsahu zaméru, jeho
provozniho rezimu, dopravnich bilanci, hlukového hodnoceni, kumulativnich vlivd, vsakovani
srazkovych vod a navrZzenych opatreni je uvedeno u jednotlivych souvisejicich pFipominek.

Nesouhlas s vydanim souhlasného stanoviska je vzat na védomi. Na zakladé provedeného
posouzeni vSak zpracovatel posudku neshledal uvedené skutecnosti samy o sobé duvodem pro
doporuceni vydat nesouhlasné zdvazné stanovisko ani pro vraceni dokumentace k doplnéni
nebo prepracovani.

25) Spoleéné vyjadieni verejnosti ll, kontaktni osoba Ing. Martin Cernik, ze dne 7. 8. 2026

Oduvodnéné nesouhlasné vyjadfeni vefejnosti Il

k dokumentaci zaméru ,Mercedes-Benz Truck Park v Chebu“ a Zzadost o vefejné projednani v Chebu

S dokumentaci v jeji sou€asné podobé& nesouhlasime, protoZze dopravni zavéry vychazeji z navzajem
nesjednocenych pfedpokladd o rozsahu zaméru, etapach, poétu zaméstnancl, sménném rezZimu, noéni
dopraveé a provozu zelezni¢niho prekladisté. Z podkladu proto nelze spolehlivé urcit skuteéné zatizeni ulic v
Chebu ani porovnat prekladisté v Zelezni¢ni stanici s pfimou vleCkou do arealu.

Soucasné zadame Ministerstvo Zivotniho prostfedi o vefejné projednani dokumentace pfimo v Chebu, na
némz investor srozumitelné vysvétli nize uvedené rozdily a pfedlozi porovnani v8ech Zelezni€nich variant
podle stejnych vstupnich udajl.
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|. Zasadni rozdil mezi prekladistém a pfimou viec¢kou

Prekladisté v ZST Cheb a pfima vle¢ka do SPP nejsou z hlediska silniéni dopravy rovnocenna. U piekladisté
musi byt Zelezni¢ni zasilka mezi stanici a aredlem pfevezena po silnici; pfima vle€ka by tento méstsky usek
odstranila.

Dopravni model prevadi na trasu ZST Cheb—SPP priblizn& 100 pohybl t&Zkych vozidel za 24 hodin, asi 50
v kazdém sméru. Pfima vlecka by tedy u srovnatelného Zelezni¢niho objemu mohla odstranit Fadové 100
dennich pohybl z méstskych ulic. Pfesny pfinos neni doloZen, protoZe vlec¢ka nebyla modelovana (pfiloha
10, Cislovana str. 12 a 23; v PDF str. 16 a 27).

Studie proveditelnosti podle manazerského shrnuti provéfila obé feSeni a provozné hodnotila pfiznivéji
vle¢ku, zejména kvlli omezeni provozu na ulicich Vrazova a Niznétagilska. EIA vSak kvantitativné porovnava
jen stav bez prekladisté a s prekladistém, nikoliv pfimou vlecku.

U varianty bez Zeleznice pokracuji veSkeré zasilky po silnici az do aredlu. Dokumentace pro rok 2035 uvadi
1 020 pohybu nékladnich vozidel za 24 hodin u celého SPP. Neni vyhodnocen maximalni vyrobni a logisticky
scénaf podle jednotlivych provozi.

U varianty prekladi§té v ZST Cheb vytvafi Zelezniéni zasilka dal$i silniéni isek ZST Cheb—SPP pres méstské
komunikace. Pro SPP dokumentace uvadi jen pfiblizné 100 pohyb tézkych nakladnich vozidel za 24 hodin,
zatimco kapacita prekladi$té dosahuje az 400 navésu v jednom sméru za 16 hodin plus navraty. Neni
vyhodnocen celkovy provoz prekladiste, jeho dal$i uzZivatelé, prazdné jizdy ani $picky po pfijezdu vlaku.

U varianty pfimé vle¢ky do SPP by u zasilek pfevedenych na Zeleznici odpadl silniéni Usek mezi stanici a
arealem. Samostatna modelova varianta vSak v EIA chybi. Neni tak vyhodnocena Uspora hluku, emisi, rizik
a zatizeni ulic oproti prekladisti.

Komentar zpracovatele posudku:

Vyjadreni odkazuje na mozZnost pFfimého Zelezniéniho napojeni Strategického
proveditelnosti. Pfima vlecka vSak neni soucasti zaméru prfedloZzeného oznamovatelem k
posouzeni. Divody jejiho nezahrnuti do vysledného fFeseni byly zastupci oznamovatele blize
vysvétleny pFi vefejném projednani, a to zejména nizkou predpokladanou intenzitou Zelezni¢ni
dopravy vyvolané zamérem ve vztahu k rozsahlym zaborum pudy a dalS$im dzemnim a
technickym narokim spojenym s realizaci viecky. Pfima vlecka proto nebyla oznamovatelem
pfevzata do zaméru predlozeného k posouzeni. Zapis z verejného projednani dokladd, Ze otazka
opusténi vlecky a budouciho prekladisté byla pfedmétem projednani.

Neuvedeni tohoto Sirsiho kontextu v kapitole B.l.5 dokumentace Ize povazovat za dil¢i
nedostatek popisu drive provérovanych fesSeni. Nepfedstavuje vSak nedostatek hodnoceni viivii
zaméru v podobé predlozené k posouzeni, nebot’ pfima vle¢ka neni jeho soucasti ani podminkou
jeho realizace.

Dopravné-inZzenyrské podklady hodnoti pro vyhledovy rok 2035 upliny rozvoj arealu ve
scénari bez Zeleznicniho prekladisté a ve scénafi s jeho pripadnym vyuzitim. Pro cely areadl je
stanoveno 5 080 pohybi vozidel za 24 hodin, z toho 1 020 pohyb(i nakladnich vozidel. Ve scénari
s vyuzitim pfekladisté nevznika dal$i doprava nad ramec celkové dopravy generované arealem,
ale méni se rozdéleni jeji ¢asti na komunikac¢ni siti. Na trasu mezi arealem a prekladistém je
prevedeno priblizné 100 pohybu tézkych nakladnich vozidel za 24 hodin, pfiblizné 50 v kazdém
sméru, a to v denni dobé. Tyto intenzity byly zahrnuty do dopravniho modelu a pouzity jako
vstup pro hodnoceni hlukovych a imisnich vlivu.

Udaj o maximalni mozné éetnosti zatizeni silniéni sité provozem prekladisté az 400 ndvésy v
jednom sméru za 16 hodin je na strandach 25 a 26 dokumentace uveden v ramci rekapitulace
sdéleni stavebniho ufadu MéU Cheb o dal$ich pripravovanych projektech souvisejicich s
posuzovanym zamérem. Nejde o udaj odvozeny z pFepravnich narokit posuzovaného zaméru ani
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o vstup pouzity pro modelovani jim vyvolané dopravy. Dokumentace naopak vyslovné uvadi, ze
se v souvislosti s posuzovanym zamérem ocekadva vyrazné niZsi dopravni zatiZzeni. Pro
hodnoceni jeho vlivii je proto rozhodujici priblizné 100 pohybu tézkych nakladnich vozidel za 24
hodin mezi aredlem a prekladistém, nikoli obecny udaj sdéleny stavebnim urfadem o mozné
kapacité samostatné pripravovaného prekladisté.

Celkovy provoz prekladisté, doprava jeho pripadnych dalSich uZivateli ani vyuZiti jeho
budouci kapacity nejsou vyvolany posuzovanym zamérem. Jejich posouzeni ndlezi do
samostatné pfipravy a povolovani prekladisté podle jeho konec¢ného technického a provozniho
feSeni. Prazdné jizdy mezi aredlem a prekladistém nejsou opomenuty jako samostatny
dodatecny tok, nebot’ dopravni model pracuje s celkovym pocétem pohybi v obou smérech.

Pfima vlecka by predstavovala odlisné technické Feseni dopravni obsluhy aredlu, které by
mohlo vyloudéit silniéni pfepravu Zelezniénich zésilek mezi ZST Cheb a SPP Cheb. Jeji konkrétni
prinosy vsak nebyly v dokumentaci kvantifikovany, nebot’ nebyla soucéasti zaméru predloZzeného
k posouzeni. Z provedeného hodnoceni soucasné nevyplyva, Ze by posuzované dopravni FeSeni
bez primé vilecky vedlo k vyznamnym neposouzenym negativnim vlivim, ¢inilo zamér
neprijatelnym nebo oduvodriovalo stanoveni primého kolejového napojeni jako podminky
zavazného stanoviska. Absence samostatného modelového porovnani s pfimou vie¢kou proto
nezpochybriuje pouZitelnost hodnoceni vlivii zaméru v pfedloZené podobé.

II. Celkovy provoz prekladisté a dalSi uzivatelé nejsou dolozeni

Hlavni dokumentace uvadi, Ze maximalni mozné zatiZeni silni¢ni sité provozem prekladisté ¢ini 400 navésu
s kontejnery v jednom sméru za 16 hodin a Ze v opacném sméru se budou vracet prazdné nebo loZené.
Soucasné pfipousti problém vyjezdu do podjezdl v ulicich Pivovarska a Vrazova (hlavni dokumentace, str.
26). Naproti tomu dopravni model pfi varianté s pfekladistém pficita na profilu prekladisté pouze 100 t&zkych
nakladnich vozidel za 24 hodin, vSe v denni dobé (pfiloha 10, Cislovana str. 12 a pfilohy 7.5-7.6).

Tyto hodnoty nemusi popisovat totéz: 100 pohybl se zjevné vztahuje pouze k obsluze SPP, zatimco Udaj
400 naveésUl v jednom sméru vyjadfuje moznou kapacitu celého prekladisté. Dokumentace vSak neuvadi, zda
a v jakém rozsahu bude terminal vyuzivan dalSimi firmami, kolik celkové silni€ni dopravy vytvofi, kudy bude
vedena ani zda se jeji Spicky prekryji s dopravou parku. Tvrzeni, ze prekladisté ,nevytvofi novou dopravu®,
proto mGze platit nanejvy$ pro pocet pohybl evidovanych u bran SPP, nikoliv automaticky pro celkovou
dopravu samostatného terminalu a nové vznikly silniéni Usek pfes mésto.

Pozadujeme predlozit celkovou provozni bilanci pfekladisté pro vSechny prfedpokladané uzivatele: pocet
vlaku, kontejnert a navésu, nalozené i prazdné jizdy, pohyb tahacu, ¢ekani a parkovani, provozni dopravu
terminalu, smérové rozdéleni a maximalni hodinovou $pi¢ku po pfijezdu vlakl. Pro viivy na Cheb musi byt
modelovan nejen podil SPP, ale i realisticky soubéh dopravy ostatnich uzivatell az do navrhové kapacity
terminalu.

Komentar zpracovatele posudku:

Posuzovany zamér predpoklada silniéni dopravni obsluhu s pfednostnim vedenim nakladni
dopravy na dalnici D6. Toto feseni bylo pfi respektovani navrzenych opatreni vyhodnoceno jako
prijatelné. Pripadné vyuZiti Zelezni¢niho prekladisté v ZST Cheb predstavuje pouze vyhledovy
scénafF zménéného rozdéleni ¢asti prepravnich vztahtu zaméru, nikoli nezbytnou podminku jeho
realizace nebo provozu.

Udaj o maximélni mozné &etnosti zatizeni silniéni sité provozem prekladisté v rozsahu 400
navésu s kontejnery v jednom sméru za 16 hodin je na strandch 25 a 26 dokumentace uveden v
ramci rekapitulace sdéleni stavebniho uradu Méstského uradu Cheb o dalSich pfipravovanych
projektech v uzemi. Nejde o udaj odvozeny z prepravnich ndrokii posuzovaného zaméru ani o
vstup pouzity pro modelovani jim vyvolané dopravy. Dokumentace souc¢asné vyslovné uvadi, ze

v v s

se v souvislosti s posuzovanym zamérem oc¢ekava vyrazné nizsi dopravni zatizeni.
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Dopravné-inzenyrské podklady proto ve scénafi s vyuZitim prekladisté uvazuji pfiblizné 100
pohybl tézkych nakladnich vozidel za 24 hodin mezi arealem a prekladistém, priblizné 50 v
kazdém sméru. Tato hodnota vyjadruje pfedpokldadanou ¢ast prepravnich vztahtu posuzovaného
zaméru, kterou lIze prevést na Zeleznici, nikoli celkovy provoz nebo maximalni kapacitu
samostatné pfipravovaného prekladisté. Jak bylo zastupcem oznamovatele vysvétleno také pri
verejném projednani, prevedeni veskeré nakladni dopravy zaméru na Zeleznici se
nepredpoklada. Uvedené hodnoty proto vyjadfuji rozdilné skutec¢nosti a nejsou ve vzdjemném
rozporu.

Vyuzitim prekladisté se neméni celkovy objem dopravy generované posuzovanym zamérem,
ale pouze rozdéleni jeji ¢asti na dopravni siti. Pfedpokladana doprava mezi aredlem a
prekladistém byla v odpovidajicim rozsahu zahrnuta do dopravniho modelu a nasledné do
hodnoceni hlukovych a imisnich vlivii na dotéenych méstskych komunikacich.

PoZadavek na zpracovani celkové provozni bilance prekladisté zahrnujici vSechny jeho
pfipadné uzZivatele presahuje pfedmét posuzovaného zaméru. Celkovy provoz prekladisté,
doprava jeho dalsich uzivatelu ani vyuzZiti jeho budouci kapacity nejsou vyvoldany posuzovanym
zamérem. Jejich vyhodnoceni naleZi do samostatné prFipravy a povolovani prekladisté,
popripadé zaméra jeho dalsich uZivatelu, podle jejich skutecéného rozsahu a provozniho Feseni.

Pfipominka spravné rozliSuje dopravu posuzovaného zaméru od maximalni mozné kapacity
samostatné pripravovaného prekladisté. Doprava vyvolana posuzovanym zamérem vsak byla ve
scénari s vyuZitim prekladisté zahrnuta do prislusnych dopravnich, akustickych a imisnich
modell. PoZadavek na zahrnuti maximalniho provozu prekladisté a dopravy vsech jeho
pripadnych uZivateli do hodnoceni posuzovaného zaméru proto neni divodny a nezaklada
potfebu vraceni dokumentace k doplnéni nebo prepracovani.

Ill. Dopady na PraZskou, Pivovarskou, Vrazovu a NiZnétagilskou

Varianta prekladi§té pfesouva &ast t&zké dopravy z pfimych dalniénich vazeb na méstskou trasu mezi ZST
Cheb a SPP. Samotné kapacitni vyhovéni kfizovatek neprokazuje pfijatelnost hluku, emisi, vibraci,
bezpecnosti chodcl a cyklistd, dopadl na MHD, technického stavu komunikaci ani bariérového ucinku tézké
dopravy. Zvlast vyznamné je, Ze hlavni dokumentace sama oznacuje vyjezd do podjezdi
Pivovarska/Vrazova za problematicky a predpoklada svételnou signalizaci (str. 26), aniz je doloZen
vymahatelny termin jeji realizace.

Pozadujeme proto samostatné dopravnébezpecnostni, hlukové a emisni hodnoceni celé trasy prekladisté—
SPP pro prdmérny i maximalni provoz terminalu a pfimé porovnani se stavem, kdy je Zelezni¢ni naklad
priveden vileckou pfimo do arealu.

Komentar zpracovatele posudku:

Posuzovany zamér predpoklada silniéni dopravni obsluhu s pfednostnim vedenim nakladni
dopravy na dalnici D6. Toto feseni bylo pfi respektovani navrzenych opatreni vyhodnoceno jako
dopravné realizovatelné a z hlediska posuzovanych hlukovych a imisnich vlivi prijatelné.
Pripadné vyuziti Zelezniéniho prekladisté v ZST Cheb predstavuje vyhledovy scénar zménéného
rozdéleni casti prepravnich vztahti zaméru, nikoli nezbytnou podminku jeho realizace nebo
provozu.

Ve scénari s vyuzitim prekladisté je cast tézké nakladni dopravy namisto prfimych silni¢nich
tras vedena mezi ZST Cheb a aredlem zaméru. Tato zména je zahrnuta v modelovanych
intenzitach dopravy na dotéené komunikacni siti, véetné ulic PraZzskd, Pivovarska, Vrazova a
Niznétagilska, a je promitnuta do navazujiciho hlukového a imisniho hodnoceni. Akusticka
studie samostatné hodnoti vyhledové stavy roku 2035 bez prekladisté a s jeho vyuZitim.
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Dokumentace na zakladé vysledku uzavira, Ze rozdily mezi obéma dopravnimi scéndri se v
hlukové zatézi dotéenych chranénych objekti vyznamné neprojevi.

Dopravné-inzenyrské podklady zahrnuji vedle celkovych intenzit dopravy také kapacitni
posouzeni dotcenych krizovatek, mimo jiné krizovatky ulic NiZnétagilska, K Maskovu a Vrazova.
P¥i tvorbé dopravniho modelu bylo podle podkladi prihliZzeno rovnéz k dopravnébezpeénostnim
hlediskim, kapacitnim omezenim a realnému chovani ridiél. Samostatné podrobné posouzeni
vSsech namitanych hledisek, zejména bezpecnosti chodcu a cyklistud, vibraci, bariérového ucinku
téZké dopravy a technického stavu jednotlivych komunikaci, vSak z dokumentace nevyplyva.
Tato skuteénost sama o sobé nezpochybriuje provedené hodnoceni hlukovych, imisnich a
kapacitnich vlivi dopravy, nelze ji vSak nahrazovat pouhym odkazem na kapacitni vyhovéni
kfizovatek.

Informace o problematickém vyjezdu do podjezdiu v ulicich Pivovarska a Vrdzova a
pfedpokladaném osazeni svételného signalizaéniho zafizeni je na stranach 25 a 26 dokumentace
uvedena v ramci rekapitulace sdéleni stavebniho ufadu Méstského uradu Cheb o samostatné
pripravované modernizaci Zelezni¢niho prekladisté. Z dostupnych dopravné-inZzenyrskych
podkladu nevyplyva, Ze by realizace této signalizace byla vstupnim predpokladem dopravniho
modelu, podminkou jeho kapacitnich zavéri nebo podminkou prijatelnosti vlivi posuzovaného
zaméru. Neni proto diivodné podmiriovat ve stanovisku EIA realizaci posuzovaného zaméru ani
pfipadné vyuziti prekladisté provedenim opatieni nalezejiciho k samostatné pripravovanému
zaméru prekladisté.

PoZadavek na nové hlukové a imisni hodnoceni celé trasy neni duvodny, nebot’ doprava
generovana posuzovanym zamérem mezi aredalem a prekladistém jiz byla v pFisluSnych
modelech zohlednéna. Hodnoceni maximalni kapacity celého prekladisté by zahrnovalo také
dopravu jeho dalsich pripadnych uZivateli, ktera neni vyvolana posuzovanym zamérem. Jeji
posouzeni nalezi do samostatné pripravy a povolovani pfekladisté podle jeho koneéného
rozsahu, technického rFeseni a provoznich parametri.

Prima Zelezni¢ni viecka do arealu rovnéz neni soucasti posuzovaného zaméru. PoZzadované
porovnani s vieckou by predstavovalo hodnoceni jiného technického feSeni, jehoZ trasa,
parametry a uzemni ndroky nejsou v dokumentaci vymezeny. Duvody jejiho nezahrnuti do
vysledného rfeseni byly zastupci oznamovatele vysvétleny pFi verejném projednani, zejména
nizkou pfedpokladanou intenzitou Zelezni¢ni dopravy vyvolané zamérem ve vztahu k rozsahlym
zaborum pudy a dalSim uzemnim a technickym ndrokim realizace viecky. Z provedeného
hodnoceni soucasné nevyplyvd, Ze by reseni bez primé vilecky vedlo k vyznamnym
neposouzenym negativnim vlivaim nebo cinilo zamér neprijatelnym. Absence modelového
porovnani s pfimou vieC¢kou proto nezpochybriuje pouzitelnost hodnoceni predlozeného
dopravniho fesSeni ani vyhledového scénare s vyuZitim prekladisté.

IV. Nejednotny rozsah zaméru, etap a po¢tu zaméstnanct

Hlavni dokumentace rozliSuje tfi etapy a uvadi 2 050 zaméstnanct v 1. etapé plus pfiblizné 1 350 ve 2. a 3.
etapé, tedy celkem 3 400 osob. U prvni etapy je 200 administrativnich pracovnik( jiz zahrnuto v uvedenych
2 050 FTE (hlavni dokumentace, str. 20-21 a 50). Dopravné-inzenyrské podklady naproti tomu pracuji se
dvéma zakladnimi etapami, s 1 300 zaméstnanci ve 2. etapé a s celkovym pocétem 3 350 zaméstnancl
(pfiloha 10, Cislovana str. 7; v PDF str. 11).

Soucasné hlavni dokumentace uvadi, Ze dalsi zaméry v rozvojové ploSe budou povolovany samostatnég, ale
dopravni model roku 2035 zahrnuje napInéni celého SPP véetné subdodavatelskych a doplfikovych provoz(
(hlavni dokumentace, str. 22; pfiloha 10, Cislovana str. 3, 7 a 22—-23). Neni tak jednoznacné, ktera doprava
patfi nyni posuzovanému zavodu, ktera budoucim samostatnym zameéram a ktera predstavuje pouze obecny
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odhad. Pozadujeme jednotné ¢lenéni etap a samostatné bilance pro Daimler Truck, jeho opci, dodavatelsky
park a ostatni uzivatele SPP.

Komentar zpracovatele posudku:

Vyjadfeni spravné poukazuje na rozdilné ¢lenéni etap a diléi rozdil v poétu zaméstnancdi.
Dokumentace rozlisuje tri etapy a uvadi celkem priblizné 3 400 zaméstnancu, zatimco dopravné
inZenyrské podklady pracuji se dvéma zakladnimi etapami a celkovym poctem 3 350
zaméstnancu. Dopravné inZzenyrské podklady vSak dalsi rozvoj arealu rozlisuji na ¢ast 2A+2B,
oznac¢enou jako Mercedes-Benz opce, ktera odpovida 2. etapé dokumentace, a ¢ast 2C+D,
oznac¢enou jako zbytek strategického podnikatelského parku, ktera odpovida 3. etapé
dokumentace. Dopravni model pro rok 2035 tak zahrnuje vsechny tfi etapy popsané v
dokumentaci.

Rozdil 50 zaméstnanct predstavuje priblizné 1,5 % z celkového predpokladaného poctu
zaméstnanci. Vzhledem k tomu, Ze dokumentace uvadi poc¢et zaméstnancu jako priblizny a
dopravni model pracuje s konkrétni modelovou hodnotou, nema tento rozdil vyznamny vliv na
vysledné dopravni intenzity ani na navazujici hodnoceni hlukovych a imisnich vliva.

Konkrétni provozni napln 3. etapy dokumentace, tedy casti 2C+D podle dopravné
inZenyrskych podkladid, neni v soucasné fazi pfipravy znama. Podrobnéjsi rozdéleni
zaméstnancl a dopravy mezi jednotlivé budouci uZivatele a provozni vztahy by proto bylo
zatizeno vysokou mirou nejistoty. Pro ucely hodnoceni je tato ¢ast zaméru zohlednéna
prostiednictvim svého plosného rozsahu, pfedpokladané zastavénosti, poctu zaméstnanci a
souhrnné predikce souvisejici dopravy. Konkrétni budouci provozy budou pfi svém povolovani
podléhat ovéreni jejich vlivii a pouZitelnosti zavéru zavazného stanoviska EIA.

Rozdilné oznaceni etap, diléi rozdil v po¢tu zaméstnanci a dalsi obdobné nejednotnosti
neprispivaji k prehlednosti dokumentace a jejich odbornych podkladii a nesvédci o dostatec¢né
vzdjemné koordinaci jejich zpracovateli. Z jejich vécného obsahu je vSak souéasné zfejmé, Ze
jednotliva hodnoceni usiluji o postiZeni riznych fazi rozvoje arealu a relevantnich provoznich
situaci, a to na zakladé dostatecné reprezentativnich, v nékterych pripadech téz konzervativnich
predpokladd. Uvedené nejednotnosti tak misty mohou vést ke zbytecné neprehlednosti a diléim
rozporim, nevedou vSak k opomenuti nékteré etapy zaméru ani k podhodnoceni posuzovanych
vliva.

Pro ucely posouzeni vlivu je rozhodujici, Ze dopravni model roku 2035 zahrnuje souhrnnou
dopravu vSech tfi etap v rozsahu odpovidajicim plnému rozvoji arealu v aktualné pfedpokladané
podobé. Zjisténé terminologické a dil¢i ¢iselné nejednotnosti proto nezpochybniuji vysledky
dopravniho, hlukového ani imisniho hodnoceni a nejsou diivodem k vraceni dokumentace k
doplnéni.

V. Rozpor ve sménném rezimu a no¢ni dopravé

Hlavni dokumentace stanovi dvousménny provoz pét dnd v tydnu a v netechnickém shrnuti jej znovu
oznaCuje za dvousmeénny (str. 21, 50 a 231). Posouzeni vefejného zdravi uvadi provoz pouze od 6:00 do
22:00 v dennich hodinach (pfiloha 5, str. 9). Dopravné-inzenyrské podklady vSak odvozuji $piCky z
tfisménného provozu a nocni dopravu z vymény nocni smény odpovidajici nepfetrzittmu provozu (pfiloha
10, Cislovana str. 7-8 a 11; v PDF str. 11-12 a 15).

Pro rok 2029 model dale uvazuje v no¢nim obdobi 550 pfijezdd a 550 odjezdl osobnich vozidel, zatimco
nakladni dopravu v noci zcela vylu€uje (pfiloha 10, €islovana str. 22; v PDF str. 26). Akusticka studie provozu
pocitd s 550 osobnimi vozidly v nejhluénéj$i no¢ni hodiné 5:00—6:00 a pro jistotu i s no&nim provozem
vyrobnich prostor (pfiloha 4b, str. 12—13). Neni tedy zfejmé, jaky sménny rezim a jaké noc¢ni intenzity byly
skute¢né posouzeny.
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Pozadujeme stanovit jeden zavazny provozni rezim a podle néj sjednotit dopravni, hlukové, rozptylové a
zdravotni hodnoceni. Pokud nocni zasobovani a expedice nemaji nastat, musi byt jejich zakaz vyslovnou,
kontrolovatelnou podminkou; jinak musi byt posouzena i realisticka no¢ni varianta.

Komentar zpracovatele posudku:

Vyjadreni opravnéné upozorriuje na terminologicky rozpor v popisu sménného rezimu.
Dokumentace, rozptylova studie a posouzeni vlivi na verejné zdravi vychazeji z dvousménného
provozu v dobé od 6:00 do 22:00, zatimco dopravné inZenyrské podklady pouzivaji oznaéeni
tfisménného, resp. nepretrzZitého provozu a zminuji vyménu noc¢ni smény. Podle vysvétleni
zpracovatele dokumentace poskytnutého rovnéZz na verfejném projednani se vSak s nocéni
sménou nepocita a uvedena oznaceni v dopravné inZzenyrskych podkladech jsou nepfesna.

Tato terminologickd nepfesnost neznamend, Ze by noc¢ni doprava zaméstnancu nebyla v
hodnoceni zohlednéna. | pfi dvousménném provozu vznikaji v no¢ni dobé vymezené od 22:00
do 6:00 prijezdy zaméstnancu pfed zahdjenim ranni smény a odjezdy zaméstnanct po skonceni
odpoledni smény. Dopravni podklady proto pro rok 2029 uvaZzuji v nocnim obdobi 550 prijezdu
a 550 odjezdid osobnich vozidel. Akusticka studie provozu zaméru tuto dopravu promita do
hluk za celé noc¢ni obdobi a autorizované posouzeni vlivii na verejné zdravi pfebira vysledky pro
denni i noéni dobu.

Akusticka studie provozu zaméru dale v no¢ni dobé hodnoti staciondrni technologické
zdroje, u nichz se predpoklada provoz také mimo dobu vyrobnich smén, zejména
vzduchotechnicka zafizeni, chlazeni, tepelna c¢erpadla a klimatizace. Pri vypocétu pritom
neuvaZuje jejich pripadny tlumeny noéni rezim. Noc¢ni hlukové pisobeni zaméru proto nebylo
opomenuto.

Nakladni doprava zaméru je v podkladech uvaZovana vyhradné v denni dobé, protoze
zdasobovani a expedice maji probihat pouze mezi 6:00 a 22:00. Posouzeni varianty noé¢ni nakladni
dopravy proto neni nezbytné, pricemZz omezeni zasobovani a expedice na denni dobu je
zohlednéno v navrhu podminek zavazného stanoviska.

Pripominka je tedy diivodna ve vztahu k nespravnému oznacéeni tfisménného, nepretrZitého
provozu a noc¢ni smény v dopravné inzenyrskych podkladech. Z vécného hlediska vSak byly
relevantni nocni vlivy zohlednény, a to vcetné osobni dopravy zaméstnancu a provozu
stacionarnich technologickych zdroji. Terminologicka nejednotnost proto sniZuje prehlednost
podkladi, nevede vsak k podhodnoceni hlukovych vlivi ani nevyZaduje prepracovani
dopravniho, hlukového, rozptylového nebo zdravotniho hodnoceni.

VI. Tvrzeny ubytek neodpovida etapové bilanci logistiky

Hlavni dokumentace uvadi, Ze ve 2. etapé nedojde ke zvySeni vyrobni kapacity a ma nastat ubytek nakladni
dopravy, protoze vice komponent bude montovano na misté (str. 20). Dopravni podklady vSak etapé 2A+2B
pfipisuji dalSich 240 pohybu nakladnich vozidel denné a ¢asti 2C+D dalSich 140. Celkovy pocet nakladnich
pFijezdu a odjezdu tak roste z 640 denné v roce 2029 na 1 020 denné v roce 2035 (pfiloha 10, Cislovana str.
10-11 a 22-23; v PDF str. 14—15 a 26-27).

Celkovy rist mize byt Castecné zplsoben 3. etapou a dalSimi provozy, dokumentace ale neoddéluje
oCekavané snizeni logistiky zavodu od dopravy novych firem. Bez samostatné bilance vstupnich komponent,
expedice, hotovych vozidel jedoucich po vlastni ose a dopravy kazdé etapy nelze tvrzeni o ubytku ovéfit ani
posoudit, kolik dopravy by skute€¢né odstranila vlie¢ka.
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Komentar zpracovatele posudku:

Vyjadreni opravnéné upozorriuje, Ze slovni tvrzeni dokumentace o Uubytku nakladni dopravy
v disledku montédze vétsiho mnozZstvi komponent pfimo v aredlu neni doloZeno udaji uvedenymi
v dopravné-inZenyrskych podkladech. Ty pro uplny rozvoj arealu naopak predpokladaji zvyseni
celkové nakladni dopravy z 640 pohybu za 24 hodin v prvni etapé na 1 020 pohybt za 24 hodin
ve vyhledovém roce 2035. Tento nardst zahrnuje 240 pohybu pfipadajicich na ¢ast 2A+2B,
oznacenou jako Mercedes-Benz opce, a 140 pohybu pripadajicich na éast 2C+D, oznac¢enou jako
zbytek Strategického podnikatelského parku Cheb.

Rozdilné etapové ¢lenéni dokumentace a dopravné-inZenyrskych podkladid neznamena, Ze
by uzemi oznac¢ované v dokumentaci jako treti etapa nebylo v dopravnim hodnoceni zohlednéno.
Dopravné-inZzenyrské podklady je zahrnuji jako ¢ast 2C+D do souhrnného vyhledového stavu
upiného rozvoje arealu v roce 2035. Pro tuto ¢ast je uvazovana predpokladana zaméstnanecka i
nakladni doprava. Konkrétni provozni naplii ani podrobné rozdéleni dopravy mezi jednotlivé
budouci provozy, vstupni komponenty, expedici a dal$i pfepravni vztahy vSak v sou¢asném
nejistotou. Hodnoceni namisto toho vychazi ze souhrnné predikce dopravy odpovidajici
pfedpokladanému plosnému a funkénimu rozvoji této ¢asti arealu. Konkrétni budouci provozy
budou pFi svém povolovani posouzeny podle svych skute¢nych parametri a ve vztahu k mezim
zaméru posouzeného v procesu EIA.

Z predloZzenych podkladi nelze samostatné oddélit pfipadné sniZeni vstupni logistiky
hlavniho vyrobniho zdvodu od nartstu dopravy vyvolaného jeho rozsifenim a umisténim novych
dodavatelskych, subdodavatelskych a doplrikovych provozi. Nelze proto ovéFit konkrétni
rozsah tvrzeného ubytku dopravy hlavniho vyrobniho zdvodu. Tento nedostatek sniZuje
ovéfitelnost prislusného slovniho tvrzeni dokumentace, nevede vsSak k podhodnoceni
vyslednych dopravnich, hlukovych a imisnich vlivd. Pfislusné modely vychazeji z vyssi
souhrnné intenzity 1 020 pohybu nakladnich vozidel za 24 hodin, ktera zahrnuje predpokladany
uplny rozvoj aredlu ve vyhledovém roce 2035.

Pfima Zeleznicni vlecka do areadlu neni soucasti posuzovaného zaméru. Dopravni podklady
proto nevycisluji mnozstvi silni¢ni dopravy, které by jeji realizace mohla pfipadné odstranit.
Posuzovién je vyhledovy dopravni scéndr s vyuZitim Zelezni¢niho prekladisté v ZST Cheb, pri
némz se celkovy objem dopravy generované aredlem neméni, ale dochdazi ke zméné rozdéleni
casti tézké nakladni dopravy na komunikacni siti.

Pripominka je tedy diivodna ve vztahu k nedostatecnému doloZeni slovniho tvrzeni o ubytku
nakladni dopravy hlavniho vyrobniho zavodu. Nezpochybriuje vSak vysledné posouzeni
dopravnich, hlukovych a imisnich vlivud, které vychazi z vyssi souhrnné intenzity dopravy
zahrnujici predpokladany uplny rozvoj posuzovaného uzemi v rozsahu odpovidajicim
soucasnému stupni jeho pfipravy.

VII. Neprihledné kategorie vozidel a osobni doprava

Hotova nakladni vozidla odjizdéjici po vlastni ose jsou zahrnovana mezi t&Zka vozidla, smluvni svozové
autobusy jsou rovnéz zahrnuty v kategorii vozidel nad 3,5 t a nejsou vykazovany samostatné. Soucasné je
pocet osobnich automobild snizovan neuréenym podilem spolujizd a svozu.

Dopravni model pfedpoklada, Ze pouze pfiblizné 33 % osobni dopravy zaméstnancu bude pochazet z Chebu
a jeho bezprostfedniho okoli, zatimco pfiblizné 58 % ma pfichazet ze SirSiho regionu, zejména z Karlovych
Varu, Sokolova a Némecka, a zbyvajicich 9 % z FrantiS§kovych Lazni a dalSich sidel (pfiloha 10, Cislovana
str. 8; v PDF str. 12). VétSina zaméstnanecké dopravy je tedy v modelu pfedpokladana mimo Cheb.

Pokud je pfitom zamér vefejné prezentovan jako vyznamny zdroj pracovnich pfilezitosti pro obyvatele Chebu
a okoli, je nutné tento rozpor vysvétlit. Skupina 58 % navic neni rozdélena mezi Karlovy Vary, Sokolov a
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Némecko, takze nelze ovéfit, zda bude hlavni dopravni zatizeni sméfovat po dalnici D6 na vychod, nebo na
zapad. Pokud bude ve skute¢nosti vy$si podil zaméstnanct z Chebu, mize byt podhodnoceno zatiZzeni
méstskych komunikaci; pokud budou prevazovat zaméstnanci z Karlovarska nebo Némecka, mlze byt
podhodnocena zatéz dalnice D6 a jejich napojeni.

Pozadujeme proto dolozit puvod pouzitého smérového rozdéleni personalni nebo dopravni studii,
samostatné vycislit pfedpokladané podily zaméstnanc z Chebu, Karlovych Vard, Sokolova, Némecka a
FrantiSkovych Lazni a zpracovat citlivostni scénare pro rdzné varianty naboru.

Pozadujeme samostatné vykazat béZnou nakladni dopravu, hotova vozidla po vlastni ose, lehka nakladni
vozidla, smluvni autobusy, MHD a osobni automobily a doplnit citlivostni scénafe pro rizny podil
zaméstnancl z Chebu a okoli. Jen tak Ize ovéfit dopravni Spicky i skute¢né ucinky Zelezni¢nich variant.

Komentar zpracovatele posudku:

Clenéni vozidel pouZité v dopravnich, akustickych a imisnich modelech odpovidad tcelu
jednotlivych hodnoceni. Pro jejich pouzitelnost neni nezbytné samostatné vykazani kazdého
provozniho druhu vozidla, pokud jsou hotova nakladni vozidla jedouci po vlastni ose, smluvni
autobusy a dalsi dopravni prostfedky zahrnuty do odpovidajicich vypocétovych kategorii a
celkovych intenzit na posuzované komunikacni siti. Z pfipominky nevyplyva, Ze by néktery druh
dopravy nebyl do modelu zahrnut nebo byl zafazen zptusobem vedoucim k podhodnoceni
hlukovych, imisnich ¢&i kapacitnich vlivii. Metodické podklady pro hodnoceni hluku pFitom
pripoustéji spolecné zahrnuti nakladnich vozidel a autobusu do pfislusnych vypoctovych
skupin.

Smérové rozdéleni zaméstnanecké dopravy predstavuje prognosticky predpoklad jejiho
pfifazeni na komunikacéni sit, nikoli zavazny plan naboru podle budouciho bydlisté
zaméstnancl. Dopravné-inZenyrské podklady vychazeji z podkladiu objednatele, dostupnych
dopravnich modelu a prizkumi, databazi obdobnych vyrobnich a logistickych areali a znalosti
dopravnich vazeb v uzemi. Samostatna personalni studie doklddajici predpokladany uzemni
plvod zaméstnancu vSak soucéasti dokumentace neni.

Prezentace zaméru jako zdroje pracovnich pfilezitosti pro Cheb a okoli neni sama o sobé v
rozporu s dopravnim modelem. Takové obecné vymezeni neurcuje konkrétni podily budoucich
zaméstnancu podle mista bydlisté a skutec¢na struktura naboru neni v souc¢asné fazi znama. Na
verejném projednani zastupci oznamovatele uvedli, ze predpokladaji potfebu kvalifikovanych a
dlouhodobych zaméstnanci z regionu. Zapis vSak neobsahuje podrobné vysvétieni konkrétnich
podili spolujizd, smluvnich svozi ani tzemniho rozdéleni zaméstnanecké dopravy.

Lze souhlasit, Ze souhrnna skupina 58 % neni v textové casti dopravné-inzenyrskych
podkladu dale rozdélena mezi jednotlivé oblasti, zejména Karlovy Vary, Sokolov a Némecko.
Transparentnost vstupnich predpokladu by byla vyssi, pokud by bylo toto rozdéleni a jeho vécny
zaklad uvedeno podrobnéji. Pro navazujici hodnoceni vlivi jsou vSak rozhodujici vysledné
intenzity pFifazené jednotlivym usekum komunikacni sité, které jsou v dopravné-inZenyrskych
podkladech zachyceny v modelovych vystupech a pouzity jako vstup pro akustické a imisni
hodnoceni. PFipominka neidentifikuje konkrétni chybu v tomto pfifazeni ani nedokldda, Zze by

zatizeni urcité komunikace bylo podhodnoceno.

Nevypracovdni samostatnych citlivostnich scénart pro jednotlivé hypotetické varianty
uzemniho puvodu zaméstnancu proto sniZuje podrobnost a kontrolovatelnost pouZitych
prognostickych predpokladii, samo o sobé vSak neprokazuje nespravnost vyslednych intenzit
zaméstnanecké dopravy mezi jednotlivé oblasti a doplnéni variantnich naborovych scénari
proto nejsou nezbytné pro pouZitelnost dokumentace a nezakladaji divod k jejimu vraceni k
dopinéni nebo prepracovani. Pfi podstatné zméné predpokladaného rozdéleni dopravy na
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komunikacni siti vSak bude nutné ovéfit dalsi pouzZitelnost provedeného dopravniho a
navazujiciho environmentalniho hodnoceni.

VIIl. Kapacitni zavéry roku 2035 zaviseji na dalSich stavbach

Model roku 2035 zahrnuje nové komunikaéni propojeni pfes Ottlv most s napojenim do ulice Truhlafska a
soucasné predpoklada realizaci dalSich rozvojovych zaméru (pfiloha 10, Cislovana str. 18 a 22; v PDF str.
22 a 26). Neni dolozeno, zZe vSechny tyto zmény budou pfed zahajenim plného provozu skute¢né dokonceny.

Pozadujeme proto kapacitni a bezpecnostni scénaf také bez Ottova mostu a bez dalSich nejistych
infrastrukturnich opatfeni a stanoveni podminek, které nepfipusti plny provoz dfive nez nezbytné Upravy
komunikaci.

Komentar zpracovatele posudku:

Dopravni model pro rok 2029 hodnoti provoz prvni etapy zaméru na komunikacni siti bez
Ottova mostu. Model pro rok 2035 jiz Ottiv most zahrnuje, coZ je s ohledem na pokrocilou
pfipravu stavby a verejné deklarované zahajeni vybéru zhotovitele v roce 2027 pfiméfenym
vyhledovym predpokladem.

Dalsi rozvojové zaméry nepredstavuji opatieni podmiriujici funkénost komunikacéni sité, ale
jeji dodatecné zatizeni. Jejich zahrnuti do modelu je proto metodicky spravné a na strané
bezpecnosti hodnoceni. Zaméry bez redlného ¢asového horizontu realizace zahrnuty nebyly.

PoZadavek na dalsi scénar roku 2035 bez Ottova mostu a bez ostatnich rozvojovych zaméra
neni divodny. Pocatecni provoz je posouzen bez Ottova mostu a jeho zahrnuti do vyhledu roku
2035 je dostatecné relevantni, zatimco vypusténi dalSich rozvojovych zaméru by vedlo ke sniZzeni
modelovaného zatizeni. Zvolené scéndre jsou proto pro posouzeni dopravnich, hlukovych a
imisnich vlivi dostatecné reprezentativni.

IX. Pozadavky na doplnéni dokumentace

o Nafidit vefejné projednani dokumentace v Chebu a ulozit investorovi srozumitelné vysvétlit vSechny
rozdily ve vstupnich udajich.

e  Zpracovat rovnocenné porovnani variant bez Zeleznice, s prekladistém v ZST Cheb a s pfimou vie¢kou
do SPP podle stejného rozsahu zameéru, kapacity a sménného rezimu.

e  Provéfit moznost vedeni pfimé vlecky do SPP z prostoru chebského letisté s vyuzitim viecky umisténé
na pozemku parc. €. 1548/86 v k. . Cheb a tuto variantu zahrnout do rovnocenného dopravniho a
environmentalniho posouzeni.

o Vydislit, kolik silni€nich jizd na trase ZST Cheb-SPP by pfima vle¢ka odstranila, a porovnat hluk, emise,
klima, bezpe¢nost a vefejné zdravi.

e Predlozit celkovou bilanci pfekladisté pro vSechny pfedpokladané uzivatele, nejen 100 dennich pohybu
pfifazenych SPP, vEetné scénare maximalniho vyuziti.

e Dolozit pocet vlakl, kontejnerd a navésu, nalozené i prazdné navraty, pohyb tahaéu, provozni dopravu
terminalu a $pi¢ku po pfijezdu vlakd.

e Samostatné vyhodnotit celou méstskou trasu prekladistt—SPP a stanovit zavazna
dopravnébezpecnostni, protihlukova a emisni opatfeni.

e Sjednotit tfi versus dvé etapy, pocet 3 400 versus 3 350 zaméstnancu a oddélit dopravu zavodu od
ostatnich budoucich firem v SPP.

e Sjednotit dvousménny versus tfisménny &i nepfetrzity rezim a podle né&j pfepocitat denni, no¢ni a
Spi¢kovou dopravu.
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¢ Dolozit samostatné bilance logistiky kazdé etapy a vysvétlit, jak tvrzeny pokles ve 2. etapé souvisi s
rastem z 640 na 1 020 nakladnich pohybl denné.

e  Stanovit zavazné maximalni pocty jizd jednotlivych kategorii vozidel, Casova omezeni, povolené trasy a
jejich prubézné automatické sledovani a zverejfiovani.

e  Stanovit pfimou vle¢ku jako podminku dosazeni pfedem uréené vyrobni nebo logistické kapacity,
nebude-li odbornym variantnim posouzenim prokazano environmentalné rovnocenné feseni.

Komentar zpracovatele posudku:

Verejné projednani dokumentace se uskutecnilo dne 8. 9. 2026 v Chebu. V jeho ramci byly
projednany zejména namitané rozdily v etapizaci, poétech zaméstnanci, sménném reZimu,
dopravnich vstupech a zptsobu zohlednéni Zelezniéniho pfekladisté. Zastupci oznamovatele a
zpracovatelé dokumentace potvrdili jako rozhodujici maximalni vyrobni kapacitu 34 000 vozidel
roc¢né, dvousménny provoz od 6:00 do 22:00 a cilovy pocet 3 400 zaméstnanci. Soucasné uvedli,
Ze dopravni modely vychazeji z aktualné dostupnych podkladi a hodnoti maximalni
predpokladané zatizeni.

Uplatnéné pripominky opravnéné poukazuji na diléi terminologické, ciselné a popisné
nejednotnosti mezi dokumentaci a jejimi pfilohami. Tyto nedostatky snizuji pfehlednost a
kontrolovatelnost nékterych vstupnich predpokladi. Z provedeného prezkumu vsak nevyplyva,
Ze by v rozhodujicich odbornych hodnocenich vedly k opomenuti nékteré hodnocené etapy nebo
vyznamné sloZky dopravy ani k podhodnoceni vyslednych dopravnich, hlukovych, imisnich
nebo zdravotnich vlivia. Vyhledové modely zahrnuji predpokladany upiny rozvoj arealu, pricemz

vav s

pfipravy bylo zatizeno znaénou nejistotou.

Posuzovany zamér predpoklada silni¢éni dopravni obsluhu s pfednostnim vedenim nakladni
dopravy na dalnici D6. Toto feSeni bylo pri respektovani navrzenych opatieni vyhodnoceno jako
prijatelné. Pfipadné vyuZiti Zelezniéniho prekladisté v ZST Cheb predstavuje vyhledovy dopravni
scéndr zménéného rozdéleni ¢asti pfepravnich vztaht zaméru, nikoli nezbytnou podminku jeho
realizace nebo provozu. Doprava generovana zamérem mezi prekladistém a aredalem byla
zahrnuta do dopravniho modelu a navazujiciho hlukového a imisniho hodnoceni na dotéenych
méstskych komunikacich.

Pozadavek na dolozeni celkové kapacity a provozni bilance prekladisté pro vsechny jeho
pripadné uzivatele pfesahuje pfedmét posuzovaného zaméru. Celkovy provoz prekladisté ani
doprava jeho dalSich uZivatelti nejsou vyvolany posuzovanym zamérem. Jejich vyhodnoceni
ndlezi do samostatné pripravy a povolovani prekladisté, popfipadé zamérdi jeho dalSich
uzivateli, podle jejich skuteéného rozsahu a konec¢ného technického a provozniho rFeseni. Pro
posuzovany zamér je rozhodujici doprava, kterou sam generuje a ktera byla v dopravnich a
navazujicich environmentalnich modelech zohlednéna.

Pfimé Zelezni¢ni napojeni arealu vieckou bylo provéfovano mimo dokumentaci EIA, nebylo
vSak zahrnuto do zaméru predloZzeného oznamovatelem k posouzeni. Zastupci oznamovatele pri
vefejném projednadni jeho nezahrnuti oduvodnili zejména nizkou predpokladanou intenzitou
Zeleznicni dopravy vyvolané zamérem ve vztahu k rozsahlym zaborim pudy, investiéni
ndroc¢nosti a dals$im uzemnim a technickym narokum realizace viecky. Pfima viecka proto
nepredstavuje rozpracovanou rovnocennou variantu posuzovaného zaméru. Z téhoz duvodu
neni opodstatnény ani poZzadavek na provéfeni konkrétniho vedeni viecky z prostoru chebského
letisté nebo na stanoveni viecky jako podminky dosazeni urcité vyrobni Ci logistické kapacity.

Z provedeného hodnoceni nevyplyva, Ze by fesSeni bez pfimé vle¢ky vedlo k vyznamnym
neposouzenym negativnim vlivim, cinilo zamér nepfijatelnym nebo vyZadovalo stanoveni
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primého kolejového napojeni jako podminky zavazného stanoviska. PoZadavky na rovnocenné
posouzeni pfimé vlecky, vycisleni jejich hypotetickych prinost a zpracovani dal$ich variantnich
studii proto nejsou pro posouzeni pfedloZzeného zaméru divodné.

PoZadavek na stanoveni zavaznych maximalnich pocta jizd, povolenych tras a éasovych
omezeni je divodny pouze v rozsahu, v némzZ jsou tyto parametry nezbytné k zachovani
prijatelnosti vlivd zaméru a vychazeji z jeho posouzenych charakteristik. Samostatné
automatické sledovani a zverejriovani vSech kategorii dopravy nelze pozadovat bez dolozeni
jeho potfebnosti ve vztahu ke konkrétnimu vyznamnému vlivu. Prfipadna kontrolni a
monitorovaci opatfeni proto musi odpovidat skuteéné zjisténym vilivim a podminkdam
stanovenym v zavazném stanovisku.

Zjisténé nejednotnosti byly v posudku identifikovany a vyhodnoceny podle jejich vyznamu
pro vysledky posouzeni. Nezakladaji vSak potfebu zpracovat a posoudit jiny zamér ani
neprokazuji, Ze by podklady nebyly pouzitelné pro posouzeni vlivi predloZeného Feseni.
Pozadované dopinéni dokumentace, jeji vraceni k doplnéni nebo pfepracovani a opakovani
navazujicich procesnich ukont proto neni z hlediska zjisténych vlivi a potfeb jejich odborného
posouzeni odiivodnéno.

X. Odlvodnény nesouhlas a zadost o vefejné projednani

Na zakladé vy$e uvedeného vyslovujeme odlivodnény nesouhlas s dokumentaci v jeji sou¢asné podobé.
Dokumentace neumozfiuje spolehlivé ovéfit celkovy provoz prekladisté, dopravu jeho dalSich uzivateld,
skute¢né zatizeni méstskych ulic ani pfinos pfimé vlecky. Bez sjednoceni vstupu nelze povazovat zavéry o
dopravnich, hlukovych a emisnich vlivech za dostate¢né pfezkoumatelné.

Zadame proto Ministerstvo Zivotniho prostfedi o vraceni dokumentace k doplnéni, o vefejné projednani v
Chebu a o zapracovani vy$e uvedenych podminek do stanoviska EIA.

Pouzité podklady

Dokumentace EIA zaméru ,Mercedes-Benz Truck Park v Chebu®, koéd MZP539, Cerven 2026.
Pfiloha €. 10 — Dopravné-inzenyrské podklady, ETC, ¢erven 2026, rev. 00.

Pfiloha &. 4b — Akusticka studie z provozu zaméru, kvéten 2026.

PFiloha €. 5 — Autorizované posouzeni vlivi na vefejné zdravi.

Studie proveditelnosti SPP Cheb — navrhova ¢ast, Manazerské shrnuti.

Komentar zpracovatele posudku:

S ohledem na naplnéni zakonnych podminek pro jeho konani se verejné projednani
dokumentace uskutecnilo dne 8. 9. 2026 od 15:00 hodin v Chebu. PoZzadavek na uskutecnéni
verfejného projednani pfimo v dotéeném tzemi tak byl naplnén i z divodu charakteru ostatnich
obdrzenych pfipominek.

K pozZadavku na vrdaceni dokumentace zpracovatel posudku uvadi, Ze jednotlivé namitky
tykajici se rozsahu a parametrt zaméru, etapizace, po¢tu zaméstnancu, sménného rezimu, noéni
dopravy, Zelezni¢niho prekladisté, dopravnich intenzit a navazujicich hlukovych a imisnich vlivi
byly posouzeny a vyporadany v predchozich ¢astech tohoto vyjadreni. Na zakladé zhodnoceni
uplnosti a spravnosti dokumentace a s prihlédnutim k obsahu obdrZenych vyjadfeni a zptsobu
jejich vyporadani zpracovatel posudku neshledal duvody pro vraceni dokumentace k doplnéni
nebo prepracovani.
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Nesouhlas s dokumentaci a s vydanim souhlasného zavazného stanoviska je vzat na védomi.
Na zakladé provedeného posouzeni vSak zpracovatel posudku neshledal uvedené skutec¢nosti
duvodem pro doporuceni vydat nesouhlasné zavazné stanovisko ani pro vraceni dokumentace
k doplnéni nebo pfepracovani.

26) CHEVAK Cheb, a.s., ze dne 11. 8. 2026

Z pohledu provozovatele verejné kanalizace CHEVAK Cheb, a.s. nemame k predlozenému zaméru zasadni
pfipominky. Napojeni zaméru na vefejny vodovod a kanalizaci a pfedpokladané mnozstvi odebirané pitné
vody a odvadénych splaskovych odpadnich vod odpovidaji pfedchozimu projednani zaméru.

Pripadné vypousténi technologickych odpadnich vod do vefejné kanalizace je mozné pouze za podminek
stanovenych kanalizacnim Fadem a provozovatelem kanalizace. Technologické odpadni vody, které nebudou
splhovat stanovené podminky pro vypousténi do vefejné kanalizace, musi byt oddélené shromazdovany a
predavany opravnéné osobé k odstranéni.

Vzhledem k tomu, Ze v pfedloZzené dokumentaci jsou technologické odpadni vody v nékterych pfipadech
uvadény jak jako vody uréené k vypousténi do vefejné kanalizace, tak jako kapalné odpady pfedavané
opravnéné osobé, pozadujeme v navazujici projektové dokumentaci jednoznacné specifikovat druh a
predpokladané mnozstvi technologickych odpadnich vod uréenych k vypousténi do vefejné kanalizace.

V pfipadé havarijniho uniku nebo vzniku kontaminovanych vod je nutné zajistit jejich zachyceni tak, aby
nedoslo k jejich nekontrolovanému vypusténi do vefejné kanalizace.

Komentar zpracovatele posudku:

Vyjadfeni CHEVAK Cheb, a.s. je souhlasné a potvrzuje, Zze navrzené napojeni zaméru na
verejny vodovod a kanalizaci i pfedpokladané mnoZstvi odebirané pitné vody a odvadénych
splaskovych odpadnich vod odpovidaji pfedchozimu projednani zaméru. Pfipominky se tykaji
prfedevsim konecéného vymezeni technologickych odpadnich vod urcenych k vypousténi do
verejné kanalizace a zabezpeceni kanalizace proti nekontrolovanému vniknuti kontaminovanych
vod pfFi havarii.

Dokumentace fesSi splaskové a technologické odpadni vody zejména v kapitole B.lll.2. U
splaskovych odpadnich vod uvadi jejich odvadéni aredlovou splaskovou kanalizaci do verejné
kanalizace a nasledné cisténi na méstské Cistirné odpadnich vod Cheb. Pro prvni etapu
pfedpoklada produkci splaskovych odpadnich vod pfFiblizné 75 500 m® za rok a po dokoncéeni
a.s. ze dne 18. 11. 2024, podle kterého je mozné prijimat splaskové vody v objemu 450 m? za den.
Aktualni vyjadreni provozovatele verejné kanalizace tyto udaje ani navrZeny zplsob napojeni
nezpochybiriuje.

Technologické odpadni vody jsou v dokumentaci identifikovany podle jednotlivych zdroju
jejich vzniku. Jedna se zejména o vody z testovani vodotésnosti kabin, koncentrat z reverzni
osmozy, vody z ¢isténi systému dpravy vody, vody z oplachu rami podvozki a odpadni kyselinu
z proplachovani myciho systému. U jednotlivych proudi dokumentace uvadi také jejich
prfedpokladana mnozZstvi. Z destového testu ma vznikat priblizné 510 m? odpadnich vod za rok,
provozem reverzni osmozy az 200 m® koncentratu za rok, ¢isténim systému zmékcovani priblizné
45 m* za rok a vyménou vody v systému myti ramu do 300 m* za rok.

Pro vody z testovani vodotésnosti kabin dokumentace predpoklada vypousténi do splaskové
kanalizace za podminky splnéni pozZadavkt provozovatele kanalizace a limitd kanalizacniho
fadu. Pri nadmérném znecisténi nebo zhorseni kvalitativnich parametri maji byt tyto vody
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shromazd'ovany v IBC kontejnerech a predavany opravnéné osobé v rezZimu odpadu. U vod z
oplachu rami podvozkii je jako zakladni zplsob uvedeno shromaZd'ovani v IBC kontejnerech a
pfedavani opravnéné osobé. Alternativné dokumentace pripousti vypousténi do splaskové
kanalizace, avsak pouze po splnéni limiti kanalizaéniho Ffadu a po predcisténi zaolejovanych
vod na arealové cCistirné. Technologie pfipadného predc¢isténi ma byt upfesnéna v dalSim stupni
projektové pripravy. Odpadni kyselina z proplachovani myciho systému ma byt odstranéna jako
odpad a nema byt vypousténa do kanalizace.

Dokumentace dale obecné stanovi, Zze technologické odpadni vody budou v maximalni
mozné mire recirkulovany a opakované vyuzivany. P¥i jejich odstranéni pfipousti dvé moznosti:
pfedani opravnéné osobé jako odpadni vody nebo kapalného odpadu, pfipadné vypousténi do
splaskové kanalizace za predpokladu splnéni kanalizaéniho radu mésta Cheb. Pfed vypousténim
maji byt ovérfeny Ilimitni hodnoty stanovené provozovatelem kanalizace, zejména pH,
nerozpusténé latky, ropné latky, CHSK, BSK; rozpusténé soli a specifické chemické latky
pouzivané v technologii. Zakladni pozadavek CHEVAK Cheb, a.s., Ze do verejné kanalizace
mohou byt vypoustény pouze vody spliujici kanalizacni fad a podminky provozovatele, je tedy
v dokumentaci vyslovné zohlednén.

Pfipominka CHEVAK Cheb, a.s. je vSak opravnéna v tom, Ze dokumentace dosud neurcuje
konecny zpusob nakladani se vsemi technologickymi odpadnimi vodami jednoznaéné. U
nékterych proudi ponechdva jako alternativu vypousténi do verejné kanalizace nebo predani
opravnéné osobé podle jejich vysledného sloZeni a splnéni limiti kanalizacniho Fadu. V kapitole
o odpadech jsou navic kapalné odpady vznikajici pfi oplachu komponenti, provozu reverzni
osmozy, zmékcovani vody a testovani vodotésnosti souhrnné uvadény jako odpadni vody
obsahujici nebezpecné latky, soustifed’ované v IBC kontejnerech a predavané opravnéné osobé,
a to v celkovém mnoZstvi priblizné 1 150 t za rok. Tato formulace neni plné v souladu s kapitolou
B.III.2, ktera u éasti téchto vod pripousti jejich vypousténi do verejné kanalizace.

Nejde o nedostatek, ktery by znemozrioval posouzeni vlivi zaméru nebo zasadné ménil jeho
zavéry. Konecné rozhodnuti o zptlisobu nakladani s jednotlivymi technologickymi vodami bude
zdviset na podrobném technickém reSeni vyrobnich a predcistovacich technologii a na
skuteéném mnozZstvi a kvalitativnich parametrech jednotlivych proudu. Dokumentace v$ak zatim
neposkytuje jednoznac¢nou bilanci rozdélujici technologické odpadni vody na vody uréené k
vypousténi do verejné kanalizace a kapalné odpady uréené k predani opravnéné osobé. Tento
pozZadavek je proto tfeba splnit v navazujici projektové dokumentaci, kdy jiz budou znamy
konecéné parametry technologii a bude mozné reseni projednat s provozovatelem verejné
kanalizace.

PoZadavek na zabezpeceni proti nekontrolovanému vypusténi kontaminovanych vod je v
dokumentaci zohlednén obecné. Dokumentace predpoklada oddéleni cistych a potencialné
kontaminovanych vod, vodohospodarské zabezpeceni mist uréenych pro nakladani s
nebezpecnymi latkami a odpady, pouZiti zachytnych a shromaZd'ovacich prostredku, vybaveni
prostredky pro likvidaci pFipadnych Gkapu a zpracovani a uplatriovani planu opatfeni pro pripady
havarie. Potencidlni negativni vlivy mimofadného uniku zavadnych latek maji byt omezeny
technickym zabezpecenim arealu, oddélenymi kanalizac¢nimi systémy a havarijnimi opatifenimi.

Dokumentace vsak neurcuje dostatecné konkrétné zpilsob, kterym bude pfFi havarii
zabranéno vniknuti kontaminovanych vod pravé do verejné splaskové kanalizace. Neni
jednoznacné popsano, zda budou pfislusné casti arealové kanalizace vybaveny uzaviratelnymi
prvky, havarijni akumulaci nebo jinym technickym opatfenim umozriujicim kontaminované vody
bezpecné zachytit a oddélit od verejného kanaliza¢niho systému. PoZadavek CHEVAK Cheb, a.s.
proto v tomto ohledu predstavuje potfebnou konkretizaci obecné navrzeného havarijniho
zabezpeceni.
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Zpracovatel posudku se tak s ohledem na vyse uvedené s pozadavky CHEVAK Cheb, a.s.
ztotoznuje. Dokumentace sice stanovi zakladni principy nakladani s technologickymi odpadnimi
vodami sprdvné, ale konec¢né rozdéleni jednotlivych proudd mezi vypousténi do verejné
kanalizace a predavani opravnénym osobam a konkrétni technické zabezpeceni verejné
kanalizace pro pfipad havarie ponechdva k doreseni. Zpracovatel posudku tyto pozZadavky
pfebira do navrhu podminek zavazného stanoviska EIA.

27) Jan Huml, nedatovano (doru€eno v zakonné lhuté)

v pfiloze zasilam stanovisko jako nesouhlasné vyjadreni k EIA k chystanému pramyslovému parku PP2 Cheb
Uzemi Horni Dvory na plo$e 142 ha a zadam, aby ministerstvo ZP vydalo zamitavé stanovisko s timto
zamérem a to z mnoha divodu a pfipadna vystavba by byla dokonce protizakonna.

Mam vyjadfeni i pracovnikGi z Unesco a min. kultury, kde uvadi, Ze projekt na této ploSe je nepfipsutny z
dlvodi ochrany nejen UNESCO, ale i ochrany spodnich mineralnich vod, pramen( a zfidel blizkych
FrantiSkovych Lazni jez jsou pod mezinarodni ochranou a Horni Dvory jsou navic v ochranné zoné wider
setting UNESCO.

Priloha vyjadreni

VEC: Vyjadfeni k dokumentaci EIA zaméru ,Strategicky podnikatelsky park Cheb — PP2*“ — UPOZORNENI
NA SYSTEMOVA RIZIKA A NEZAKONNOST ZAMERU

Jako ¢len nové vznikajici opozi€ni strany mésta Chebu a zastupci dotfené vefejnosti podavame k
dokumentaci EIA toto zasadni vyjadfeni. S realizaci zaméru v predlozené podobé vyjadfujeme striktni
nesouhlas.

Zamér vykazuje zavazné pravni a vécné vady, které hrubé ignoruji ochranu lazeriského fondu, hydrologickou
stabilitu regionu a kapacitni moznosti infrastruktury mésta Chebu. PoZadujeme, aby pfisluSny ufad vydal
nesouhlasné zavazné stanovisko, nebot realizaci projektu dojde k porusSeni nize uvedenych pravnich
pfedpisU. V pfipadé schvaleni tohoto nezakonného postupu jsme pfipraveni vyuzit veSkerych prostfedku
spravniho soudnictvi, jakoz i podat podnéty k pfezkumnému fizeni vi&i odpovédnym osobam pro podezieni
ze zneuziti pravomoci Ufedni osoby a poruseni povinnosti pfi spravé ciziho majetku.

I. Pfimé ohrozZeni zdroji mineralnich vod a poruSeni Nafizeni viady ¢. 152/1992 Sb.

Pozemky Horni Dvory (pouhych 5,1 km od hranice UNESCO) lezi v ochranném pasmu pfirodnich IéCivych
zdrojl lazeniského mista FrantiSkovy Lazné.

Zakaz hlubinnych praci: Zakladani obfich hal vyzaduje hlubinné pilotovani (vrty a piloty nad 10 metrt), coz
predstavuje pfimé riziko destabilizace hydrogeologického zazemi mineralnich pramend.

Dtikaz: Ministerstvo kultury CR (Sekce kulturniho dédictvi) vyslovn& potvrzuje, Ze naraznikova zdéna
svétového dédictvi je pravné podloZena pravé Natizenim viady &. 152/1992 Sb. Zadame, aby si Krajsky tfad
vyzadal zavazné stanovisko Ceského inspektoratu lazni a zfidel (CIL). Bez tohoto posouzeni je fizeni
nezakonne.

Komentar zpracovatele posudku:

Predmétem procesu EIA je posouzeni vlivii zaméru na Zivotni prostfedi a verejné zdravi podle
zakona ¢. 100/2001 Sb. Posouzeni zdakonnosti navazujicich povolovacich postupu ani
rozhodovani o pripadné trestni odpovédnosti urednich osob neni pfedmétem zpracovani

posudku a v procesu EIA je ani neni mozné vécné prezkoumavat.

Dotéené uzemi se nachdzi v ochranném pasmu Il. stupné Il B prirodnich Iééivych zdroji
lazeriského mista FrantiSkovy Lazné, stanoveném narfizenim vlady ¢. 152/1992 Sb. Tato
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skutecnost je v dokumentaci identifikovana a pfi hodnoceni zaméru zohlednéna. Z dokumentace
soucasné nevyplyva, Ze by zakladani staveb bylo navrzeno formou hlubinného pilotovani
pfesahujiciho 10 m, coz zpracovatel posudku rovnéz podrobné rozebira v ramci posudku véetné
nesouladu s hloubkou uvédénou v UP Cheb pro danou lokalitu. Pripadné zaloZeni staveb pod
uvedenou hloubku je pozZadovano dolozeni hydrogeologického posouzeni Ministerstvu
zdravotnictvi, Ceskému inspektoréatu lazni a zfidel. Tvrzeni o nezbytnosti takového zplisobu
zalozeni neni dolozeno konkrétnim technickym resenim posuzovaného zaméru.

Poukazované Ministerstvo zdravotnictvi, Cesky inspektorat ldzni a zfidel, se jako prislusny
ustredni orgdn statni spravy na useku ochrany prirodnich Ié¢ivych zdroju pfimo vyjadfFilo také
k predlozené dokumentaci. Ve vyjddreni &. j. MZDR 22059/2026-2/CIL-V ze dne 6. 8. 2026 potvrdilo
umisténi zaméru v ochranném pasmu Il. stupné Il B a upozornilo na zakaz ¢innosti, které by
mohly negativné ovlivnit vlastnosti, zasoby nebo vydatnost prirodnich lécivych zdroju. Z
hlediska zajmu chranénych lazeriskym zakonem a souvisejicimi pravnimi predpisy vSak k
dokumentaci neuplatnilo Zadné pripominky. Soucasné vyslovné uvedlo, Ze jeho vyjadreni
nenahrazuje zdavazna stanoviska, vyjadreni a rozhodnuti vyddvana podle § 37 lazeriského zdkona
k jednotlivym cinnostem v navazujicich povolovacich postupech. PoZadované odborné
posouzeni prislusnym organem tedy bylo pro uéely procesu EIA provedeno, prficemz timto
nejsou dotcéeny jeho pravomoci v navazujicich Fizenich.

Zminéné Ministerstvo kultury rovnéz uplatnilo vyjadfeni k dokumentaci ze dne 10. 8. 2026, ¢.
j- MK 49152/2026 OPP, pricemz ministerstvo neni pro tvrzené ohroZeni prirodnich lécivych zdroju
relevantni. Ministerstvo kultury se vyjadfovalo z hlediska stdtni pamétkové péce a
archeologického dédictvi. Ve vyjadfeni nepotvrdilo, Ze naraznikova zéna svétového dédictvi je v
dotéeném uzemi prdavné zaloZzena nafizenim vlady ¢é. 152/1992 Sb., ani neposuzovalo
hydrogeologicka rizika zakladani staveb. PozZadovalo zpracovani archeologické resSerse,
realizaci sbéri a mikrosond. Nad ramec tohoto poZadavku neuplatnilo dalsi zasadni pFipominky.
Toto vyjadfeni proto nelze pouZit jako dukaz nepripustnosti zaméru z hlediska ochrany
prirodnich l1é¢ivych zdroji.

Zpracovatel posudku na zakladé dokumentace a vyjadreni vécné prislusného organu
neshledal podklad pro zavér, zZe umisténi zaméru v ochranném pdasmu nebo dosud
predpokladany zpusob zakladani staveb samy o sobé zakladaji nezakonnost zaméru Ci
oduvodriuji vydani nesouhlasného zavazného stanoviska EIA. Konkrétni technické FeSeni
zakladani staveb musi respektovat ochranné podminky nafizeni viady ¢. 152/1992 Sb. a podle
povahy navrZenych praci bude podléhat prislusnym stanoviskum, vyjadfenim nebo rozhodnutim
Ministerstva zdravotnictvi v navazujicich povolovacich postupech.

II. Urbanistické zni€eni rekreacni zony Jesenice a ignorovani SirSiho okoli (Wider Setting)

Zasah do krajinného razu: Lokalita Horni Dvory bezprostfedné sousedi s vodni nadrzi Jesenice, ktera je
nejvyznamnéjsi rekreacni, chatovou a pfirodni zénou v kraji s pfesahy do SRN. Vystavba pramyslovych hal
(tzv. "jiz milionta hala" v okoli Chebu) vizualné a hlukové znici tento krajinny raz.

Ignorovani mezinarodnich zavazku: V blizko se nachazi FrantiSkovy lazné, které jsou od roku 2021 pod
ochranou UNESCO tzv. great spa wellness tj. soubor 11-ti evropskych lazni z nichz 3 jsou v ¢eské republice.
Centrum svétového dédictvi UNESCO striktné vyZzaduje ochranu tzv. Wider Setting (SirSiho okoli pamatky),
které zajistuje vizualni a funkéni integritu lazerfiského regionu. Zpevnéni desitek hektarti pudy a vystavba hal
tuto zénu nevratné urbanisticky zatizi. UNESCO se zabyva i otazkami klidu, lazeriského relaxu a dalSimi
navazujicimi otazkami - ja tedy odpovidam polozenim otazky pokud do oblasti bude pfivedeno 5000 lidi z
celého svéta, nedojde k naruseni lazeriského klidu a mnoha dalSich aspektd, které jsou pravé pod ochranou
UNESCO?

PFiloha posudku na dokumentaci EIA Mercedes-Benz Truck Park v Chebu Strana 73 z 89



Komentar zpracovatele posudku:

Dokumentace ani jeji pFilohy blizkost vodni nadrZze Jesenice a jeji rekreacni vyuZiti
neopomijeji. Vodni nddrz je uvedena jako vyznamna vodni a rekreaéni plocha v SirSim okoli
zaméru ve vzdalenosti pfiblizné 1,2 km. Tvrzeni, Ze plocha zaméru s vodni nadrzi bezprostredné
sousedi, proto neni presné.

Viiv zaméru na krajinny raz byl v priloze ¢. 7 hodnocen v individualné vymezeném dotceném
krajinném prostoru, nikoliv pouze v hranicich plochy zaméru. Hodnoceni zahrnuje analyzu
viditelnosti zalozenou na digitalnim modelu povrchu a 24 nejvyssSich bodech zaméru a
vizualizace z reprezentativnich stanovist. Zamér bude viditelny zejména v okruhu do 2 km,
vcéetné otevienych ploch smérem k Drenicim a vodni nadrzi Jesenice; ve vzdalenosti 2 az 5 km
pfedevsim jizné a jihozapadné. Smérem k FrantiSkovym Laznim byla vyhodnocena pouze
rozptylena a lokalni viditelnost bez souvisiého ploSného zdasahu.

Hodnoceni identifikovalo zdasah zvysené intenzity do krajinného razu, zejména z hlediska
vizualni a prostorové promény uzemi, s ohledem na stavajici technicko-priimyslovy charakter
Sirsiho uzemi, ndavaznost na vyznamnou dopravni infrastrukturu a navrzena zmirnujici opatreni
jej vSak vyhodnotilo jako podminéné akceptovatelny. Vliv na prirodni charakteristiku, vyznamné
krajinné prvky, estetické hodnoty, harmonické méritko a vztahy v krajiné byl hodnocen jako
stfedné silny, vliv na kulturni charakteristiku jako slaby a vliv na kulturni dominanty jako Zadny.

K omezeni vizuadlniho pusobeni je po obvodu aredlu navrzen pfiblizné 50 m Siroky pds
izola¢ni zelené o rozloze priblizné 22,81 ha. Viditelnost vychodni ¢asti zaméru byla provéfena
také z okraje PFirodniho parku Cesky les na vyvyseném terénu svazujicim se k vodni nadrzi
Jesenice. Hodnoceni uzavira, Ze po realizaci vegetacnich opatrfeni bude zamér z vétSiny
vyznamnych vyhlidkovych mist pohledové odstinén nebo bude jeho vizualni uplatnéni omezeno
natolik, Ze nebude predstavovat vyznamny negativni zasah do krajinného razu ani do pohledové
exponovanych ¢asti uzemi. Hlukové vlivy byly samostatné posouzeny v pfiloZzenych akustickych
studiich, které nedovozuji zanik nebo znemoznéni rekreac¢niho vyuziti vodni nadrze. Tvrzeni o
vizudlnim a hlukovém ,zniéeni“ rekreaéni zény proto neodpovida vysledkim odbornych
hodnoceni a neni doloZzeno jinym odbornym podkladem.

FrantiSkovy Lazné jsou od roku 2021 soucdsti nadndrodniho sériového statku svétového
dédictvi ,,Slavna lazeriska mésta Evropy*. Jeho vyjimecna svétova hodnota spociva zejména v
mineralnich pramenech, historické lazeriské urbanistické strukture, architekture a infrastrukture
a v terapeutickém a rekrea¢nim prostredi zasazeném do krajiny. Podle Lokadlniho management
planu komponenty FrantiSkovy Lazné pro obdobi 2023 az 2027 ma vlastni komponenta rozlohu
367 ha a jeji naraznikova zona 872 ha. Zpracovatel posudku z dostupnych podkladi nezjistil, Ze
by komponenta nebo jeji ndraznikova zéna zasahovaly do plochy zaméru. Tuto skutec¢nost
nedoklada ani pfedmétné vyjadreni.

Management plan poZaduje zachovani vizualnich a prostorovych vztahi komponenty k Sirsi
krajiné a ochranu konkrétnich atributt jeji vyjimecné svétové hodnoty. Pojem ,,wider setting*
vSak nevymezuje jako dalSi samostatné ochranné pasmo s vilastnimi zakazy nebo technickymi
limity. MoZny vliv zaméru v $irSim okoli je proto nutné hodnotit podle jeho skutecného pusobeni
na konkrétni atributy vyjimecéné svétové hodnoty, autenticitu a integritu statku, nikoliv pouze
podle vzdalenosti od FrantiSkovych Lazni.

Z oficialnich podkladii UNESCO ani z Lokdlniho management planu nebyla pro posuzovany
zamér mimo komponentu a jeji ndaraznikovou zénu zjiSténa povinnost zpracovat samostatné
posouzeni vlivu na vyjimeénou svétovou hodnotu statku. Relevantni vlivy byly v dokumentaci
posouzeny prostrednictvim hodnoceni krajinného rdzu, analyzy viditelnosti a dalkovych
pohledi, akustickych a rozptylovych studii, dopravniho posouzeni, hodnoceni
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hydrogeologickych poméri, ochrany prirodnich Ilécivych zdroju a ndvrhu hospodareni se
srazkovymi vodami. Skutecnost, Ze dokumentace tato hodnoceni nesdruzuje pod oznaceni
»wider setting” nebo v samostatné kapitole vénované UNESCO, neznamena, Zze vécné relevantni
viivy nebyly posouzeny.

Vyjadreni dale spojuje provoz zaméru s pfichodem 5 000 osob ,,z celého svéta“ a s narusenim
lazeriského klidu. Dokumentace vSak takovy pocet nové pristéhovanych zahrani¢nich
pracovnikt ani jejich ubytovani ve FrantiSkovych Laznich nepredpoklada. Z poc¢tu pracovnich
mist nelze bez personalniho a ubytovaciho planu dovodit shodny pocet novych obyvatel, jejich
puvod, misto ubytovani ani konkrétni pusobeni na uzemi komponenty nebo jeji naraznikové
zony. Oproti tomu Lokalni management plan se zvysenou navstévnosti FrantiSkovych Lazni
zabyva a uvadi, Ze mésto ma dlouhodobé zkusenosti s cestovnim ruchem a odpovidajici
ubytovaci a turistickou infrastrukturu. Tyto udaje samy o sobé nevyluCuji pfipadné mistni
dusledky pristéhovani novych zaméstnancu, nepodporuji vSak ani obecny zavér, Ze samotny
prichod vétsiho poc¢tu osob nebo jejich zahraniéni plivod nutné narusi lazerisky klid ¢i hodnoty
chranéné zapisem na Seznam svétového dédictvi. Takovy zdavér by musel byt dolozen
konkrétnimi udaji o po¢tu novych obyvatel, jejich ubytovani, dopravnich vazbach a skuteéném
pusobeni na dotéené tzemi.

Zpracovatel posudku proto pripominku nepovaZuje za divodnou v tvrzeni, Ze dokumentace
opomiji rekreaéni oblast Jesenice, SirSi krajinné vztahy nebo ochranu statku svétového dédictvi.
Dokumentace identifikovala zasah zvysené intenzity do krajinného razu, vyhodnotila jeho
vizualni dosah vcéetné sméru k vodni nadrzi Jesenice a navrhla vegetacni a dalsi zmirniujici
opatreni, pFi jejichz realizaci byl zamér vyhodnocen jako podminéné akceptovatelny. Ve vztahu
k FrantiSkovym Laznim nebylo doloZzeno umisténi zaméru v komponenté nebo jeji ndraznikové
z6né ani konkrétni zasah do atributi vyjimecné svétové hodnoty, autenticity nebo integrity
statku. Tvrzeni o zni¢eni rekreaéni zény, poruseni zdvazki vyplyvajicich z ochrany svétového
dédictvi a naruseni lazeriského klidu prfichodem 5 000 zahrani¢nich pracovniki proto nejsou
dostatecné doloZena a zpracovatel posudku je hodnoti jako nediivodné.

Ill. Demograficky a infrastrukturni kolaps mésta Chebu
PfredloZena dokumentace EIA zcela bagatelizuje sekundarni socioekonomické dopady.

Absence infrastruktury: Planovany pfichod cca 5 000 zahrani¢nich pracovnikd vyvola masivni demograficky
tlak. V regionu dlouhodobé chybi kriticka infrastruktura — Policie CR, |ékafi, zubafi a kapacity ve $kolstvi
(ucitelé).

Destrukce lazernského klidu: Tito pracovnici budou ubytovavani v okolnich obcich (v€etné Slatiny a
FrantiSkovych Lazni). To povede k naruSeni lazenského klidu, zvySeni kriminality, pfetizeni dopravy a
definitivni likvidaci lazeriské atmosféry, ktera je zakladem ekonomiky regionu. Dopravni zatéz v Chebu je jiz
nyni abnormaini a neudrzitelna.

Komentar zpracovatele posudku:

Vyjadreni vychazi z pfedpokladu prichodu pfiblizné 5 000 zahrani¢nich pracovnikt a jejich
ubytovani ve FrantiSkovych Laznich, Slatiné a dalSich okolnich obcich. Dokumentace vSak
takovy pocet nové pristéhovanych osob ani konkrétni zplisob a misto jejich ubytovani neuvadi.
Z predpokladaného poctu pracovnich mist nelze bez personalniho planu dovodit, kolik
pracovnich mist bude obsazeno obyvateli regionu, dojizdéjicimi nebo nové pfistéhovanymi
osobami. Nelze proto potvrdit ani tvrzeny rozsah demografického tlaku na okolni obce.

Kapacity Policie CR, zdravotnickych zafizeni, stomatologické péce a $kolstvi jsou primarné
predmétem verejné spravy, regionalniho rozvoje a tuzemniho planovani. V procesu EIA mohou
byt zohlednény tehdy, projevi-li se konkrétnimi vlivy zaméru na Zivotni prostfedi nebo vefejné

PFiloha posudku na dokumentaci EIA Mercedes-Benz Truck Park v Chebu Strana 75 z 89



zdravi. Vyjadreni vSak neuvadi idaje o souc¢asnych kapacitach téchto sluzeb, jejich vytizenosti
ani vycisleni dodateénych naroku vyvolanych zamérem. Obecné tvrzeni o jejich nedostatku
proto neprokazuje, Ze realizace zaméru zpusobi infrastrukturni nebo demograficky kolaps. Na
verejném projednani bylo naopak uvedeno, Ze hospodafsky a populacni rozvoj spojeny se
zamérem muzZe zvysSit atraktivitu regionu pro poskytovatele verejnych a soukromych sluzeb,
véetné lékari a dalsich odbornych pracovniki. Ani tento moZny pozitivni ucinek nelze v
soucasné fazi presné kvantifikovat, doklada vSak, Ze socioekonomické dopady zaméru nelze bez
konkrétnich podkladid hodnotit pouze jednostranné jako negativni.

Tvrzeni o zvysSeni kriminality neni dolozeno Zadnymi udaji a nelze je odvozovat od poctu,
puvodu nebo statni prislusnosti budoucich zaméstnancu. Stejné tak neni doloZzeno, Ze budou
zaméstnanci ubytovani pravé ve FrantiSkovych Laznich nebo zZe jejich pritomnost povede k
naruseni lazeriského klidu ¢i ,likvidaci lazeniské atmosféry”. Takovy zavér by vyzZadoval
konkrétni udaje o poétu nové ubytovanych osob, jejich rozmisténi, zplisobu dopravy a
skutecném pusobeni na tzemi lazeriského mésta.

Dopravni zatiZeni vyvolané zamérem dokumentace nebagatelizuje. Dopravné inZenyrské
podklady, které tvori prilohu é. 10 dokumentace, hodnoti vyhledové stavy k rokiim 2029 a 2035,
véetné kumulace dopravy zaméru s vyvojem dopravy na okolni silniéni siti. Kapacitni posouzeni
bylo provedeno mikrosimulacnim modelem a uzavira, Ze komunikacni sit’ je pFi respektovani
navrZzenych uprav a organizace provozu schopna vyhledové zatizeni prenést bez plosného
pretiZzeni a systémového Sifeni kongesci. Nakladni doprava ma byt vedena prednostné na dalnici
D6 pfes vychodni napojeni aredlu, ¢imz se omezuje zatizeni méstské uli¢ni sité.

Dokumentace soucasné nezastira nepriznivé dusledky dopravy. Hlukové hodnoceni
identifikovalo chranéné objekty, u nichZz mizZe dojit ke zvyseni hlukové zatéZe, a stanovilo
protihlukova opatreni. PFi jejich realizaci maji byt dodrzeny hygienické limity pro denni i noéni
dobu. U ostatnich chranénych objekti dotéenych dopravou je pfedpokladan nardst hluku bez
prekrocéeni prislusnych limitid. Rozptylova studie zahrnuje provozni i navazujici dopravu a
uzavird, Ze zamér ani v kumulaci s vyhledovym narustem dopravy nezpusobi prekro¢eni
hodnocenych imisnich limiti.

Pripominka tedy neprokazuje planovany pfichod 5 000 zahrani¢nich pracovniku, jejich
ubytovani v okolnich obcich, zvySeni kriminality, naruseni lazeriského klidu ani kolaps verejné
infrastruktury. Zpracovatel posudku je proto hodnoti jako nedivodné. Relevantni vlivy
souvisejici zejména s dopravou, hlukem, ovzdusSim a verejnym zdravim byly v dokumentaci
vyhodnoceny na zakladé odbornych podkladi a jsou spojeny s konkrétnimi zmirniujicimi
opatrenimi. Obecné formulované socioekonomické obavy nezakladaji divod k vrdceni
dokumentace ani k vydani nesouhlasného zdavazného stanoviska.

IV. Ignorovani Brownfieldl a ni¢eni pFirodnich zdroja (Piskovna)

Mésto Cheb disponuje rozsahlymi plochami typu brownfield, které maji byt pro primysl prioritné vyuzivany.
Namisto toho dochazi k bezhlavému zaboru urodné orné pudy a likvidaci poli. V t&sné blizkosti Hornich
Dvorl se navic nachazi lozisko pisku a piskovna. Zastavénim tohoto Uzemi dojde k zablokovani pfistupu k
surovinovému fondu statu a nevratnému poskozeni hydrologické retence (vsakovani vody do podlozi).

Komentar zpracovatele posudku:

Plocha zaméru byla pro ekonomické aktivity vymezena v tzemné planovaci dokumentaci a
jeji vhodnost byla posuzovana jiz v ramci prislusnych tzemné planovacich postupi. Obecna
existence brownfieldi na uzemi mésta proto sama o sobé neprokazuje nevhodnost zvolené
lokality ani nezaklada povinnost oznamovatele predlozit lokalizacni variantu na bliZze neur¢eném
brownfieldu.
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Zabor zemédélské pudy dokumentace neignoruje. Vymezuje dotéené pozemky, rozsah
trvalych a docasnych zaboru, tfidy ochrany zemédélského pudniho fondu, objem skryvky
kulturnich vrstev pudy i zplsob jejich dalSiho vyuZiti. Pro cely strategicky park predpoklada
trvaly zabor pFiblizné 105,52 ha zemédélské pudy a skryvku priblizné 317 tis. m® ornice. Dotéené
pudy jsou zarazeny prevazné do lll. a okrajové do V. tfidy ochrany ZPF. Nejde tedy o pFehlédnuty
vliv, ale o vyznamny nepf¥iznivy vliv, ktery je v dokumentaci identifikovan a vyhodnocen a jehoz
pripustnost bude ddle posuzovdna v samostatnych postupech ochrany zemédélského ptdniho
fondu.

Dokumentace rovnéz identifikuje vyhradni loZisko Stérkopisku Drenice, nevyhradni loZisko
Drenice-zapad, chranéné lozZiskové uzemi Drfenice a dobyvaci prostory Drfenice a Drenice I.
Plocha zaméru neni umisténa pfimo do stdvajicich dobyvacich prostort. Z dokumentace ani
dostupnych podkladu nevyplyva existence takovych zasob nerostnych surovin v plose zaméru,
jejichz dobyvani by realizace zaméru prokazatelné znemoznila. Pristup k provozované piskovné
je soucasné zachovan prelozkou stavajici pfijezdové komunikace vedenou vychodné a jizné od
plochy zaméru. Tvrzeni, Zze zastavénim dzemi dojde k zablokovani pfistupu k surovinovému
fondu statu, proto neodpovida navrZzenému rFeseni ani dostupnym podkladim.

Dokumentace se zabyva rovnéZ zménou infiltracnich a odtokovych pomérd v dusledku
zpevnéni ploch a navrhuje systém retence, vsakovani, regulovaného odvadéni a vyuzivani
srdzkovych vod. Dle doloZenych udajii nepfedstavuji pfipovrchové vrstvy v uzemi pfilis dobré
podminky pro vsakovani, viz pfitomnost mokradnich ploch na zemédélskych plochach béhem
jarnich obdobi. Vyznamna c¢ast arealu bude zdrovern ozelenéna. Tvrzeni o nevratném poskozeni
hydrologické retence neni adekvatni. Potfeba podrobnéjsi kvantifikace zmén vodni bilance,
infiltrace, evapotranspirace a odtoku a ovéreni uéinnosti navrzenych opatfeni je zohlednéna
poZadavky pro navazujici projektovou pfipravu.

V. Hydrogeologicka kritika: OhroZeni zvodnélych kolektor(i a mechanismu vyvéru pramen

Predlozena dokumentace EIA hrubé zanedbava specifické hydrogeologické poméry zajmového tzemi Horni
Dvory. V této oblasti je infiltrace (vsakovani) srazkovych vod kriticky zavisla na propustnosti povrchovych
vrstev tvofenych pisky a jily SirSi panve. [1]

Generacni cyklus podzemnich vod: Srazkova voda se pres toto specifické vrstvené podlozi filtruje a vsakuje
do hlubokych podzemnich struktur (tzv. zvodni) po dobu 50 az 100 let. Sou¢asné srazky v Hornich Dvorech
tak tvofi zaklad pro mineralni prameny, které budou zfidla ve FrantiSkovych Laznich poskytovat budoucim
generacim za pul stoleti.

Mechanismus vyvéru a CO2: ZdejSi pfirodni IéCivé zdroje vyvéraji pod tlakem (artéskym &i plynovym) za
zasadni pomoci pfirodniho oxidu uhli¢itého (CO2), ktery stoupa z hlubinnych zlomu. Jakykoliv drasticky
zasah do nadloZi — zejména rozsahlé ploSné zpevnéni desitek hektarll pady stfechami hal a betonem —
radikalné snizi hydrostaticky tlak v podzemni zvodni. Snizeni tlaku a infiltrace narusi jemnou rovnovahu
syceni plynem, coz miize vést k nevratnému poklesu vydatnosti nebo Uplnému zastaveni vyvérani pramenu.

Komentar zpracovatele posudku:

Dokumentace specifické geologické a hydrogeologické poméry tizemi neopomiji. Popisuje
sedimentarni vypln Chebské panve, jednotliva souvrstvi, hydrogeologické kolektory a izolatory,
tektonické poméry i ochranné pasmo pfirodnich Ié¢ivych zdroji FrantiSkovych Lazni. Zabyva se
rovnéZz zménami infiltrace a odtoku srazkovych vod v disledku rozsahlého zpevnéni tizemi a
navrhuje retencni, vsakovaci a regulacni opatfeni. Tvrzeni, Ze dokumentace hydrogeologické
poméry uzemi ,,hrubé zanedbava“, proto neodpovida jejimu obsahu.

Vyjadfeni vSak pro tvrzenou dobu obéhu podzemnich vod 50 az 100 let ani pro primou
souvislost mezi infiltraci srdZzek v prostoru Hornich Dvort a budouci vydatnosti mineralnich
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pramentu ve FrantiSkovych Ldznich neuvadi konkrétni odborny podkiad. Bez doloZeni
hydraulického propojeni nelze z obecné geologické stavby Chebské panve dovodit, Ze srazkové
vody vsakujici se v plose zaméru vyznamné pfimo dotuji zfidelni strukturu FrantiSkovych Lazni
nebo Ze se v ni projevi v uvedeném ¢asovém horizontu.

Rovnéz tvrzeni, Ze plosné zpevnéni izemi radikalné snizi hydrostaticky tlak v hluboké zvodni
a muze vést aZ k zastaveni vyvéru prament, neni doloZeno hydrogeologickym vypoctem nebo
modelem. Plosné zpevnéni ovliviiuje pfedevsim mistni vodni bilanci, infiltraci, evapotranspiraci
a povrchovy odtok. Jeho vliv na tlakové poméry hlubsich kolektort by zavisel na skuteéném
rozsahu omezeni infiltrace, geologické stavbé, hydraulickém propojeni mélkych a hlubsich
zvodni a na vysledném zplsobu hospodareni se sraZzkovymi vodami. Samotna pritomnost oxidu
uhlicitého a tlakovy mechanismus vyvéru pramenu takovou pri¢innou souvislost neprokazuji.

Dokumentace soucasné nepredpoklada uplné odvedeni srazkovych vod mimo dzemi, ale
jejich zadrzovani, vyuZivani, regulované odvadéni a v pfipustném rozsahu vsakovani. Presto je
vzhledem k rozsahu zpevnénych ploch divodné poZadovat v navazujici projektové pripravé
podrobnéjsi kvantitativni vyhodnoceni zmén vodni bilance, infiltrace, evapotranspirace a
odtoku, ovéreni funkénosti navrZzeného systému hospodareni se srazkovymi vodami a odborné
posouzeni pripadné hydraulické vazby k hlubsim podzemnim vodam a pfirodnim lééivym
zdrojum. Soucasti tohoto posouzeni musi byt také konecné technické parametry zaméru,
zejména rozsah zpevnénych ploch a zptisob a hloubka zaloZeni staveb.

Cesky inspektorat lazni a zfidel ve vyjadreni k dokumentaci potvrdil umisténi zéméru v
ochranném pasmu Il. stupné Il B pfirodnich lé¢ivych zdroji FrantiSkovych Lazni, avSak k
dokumentaci neuplatnil pfipominky. Souc¢asné uvedl, Ze tim nejsou nahrazena jeho stanoviska,
vyjadreni nebo rozhodnuti k jednotlivym ¢innostem v navazujicich povolovacich postupech.
Konecné projektové reseni proto musi respektovat prislusné podminky ochranného pasma a
podle povahy navrZzenych praci byt projednano s Ministerstvem zdravotnictvi.

Pripominka je tedy divodna v poZadavku na podrobnéjsi kvantitativni ovéreni zmén
hydrologickych a hydrogeologickych pomérii po zpresnéni technického FeSeni zaméru.
Nepredklada vsak odborné podklady pro zavér, ze srazkové vody z plochy Hornich Dvoru pfimo
dotuji mineralni prameny FrantiSkovych Lazni, Ze realizaci zaméru dojde k radikdlnimu sniZzeni
tlaku hluboké zvodné ani Ze hrozi nevratny pokles vydatnosti nebo zastaveni vyvéru pramend.
Uvedené pozadavky jsou proto zohlednény podminkami pro navazujici projektovou pripravu,
nejsou vsak divodem k vraceni dokumentace ani k vydani nesouhlasného zdvazného
stanoviska.

VI. Otazka budouci odpovédnosti a princip pfedbézné opatrnosti

Vznasime zasadni dotaz na zpracovatele dokumentace EIA a schvalujici organy: Kdo pfevezme hmotnou,
pravni a trestni odpovédnost za 30 let, kdy se v pIné mife projevi sekundarni hydrogeologické dopady této
stavby?

Neodvratné Skody: Pokud v horizontu desitek let dojde k poklesu vydatnosti, zméné chemického sloZeni
nebo teploty unikatnich mineralnich pramend, dojde k okamzitému kolapsu celého lazefiského regionu
Frantiskovy Lazné zapsaného na seznamu UNESCO. Skody pro mésto, stat a mezinarodni prestiz mohou
byt vyCisleny v desitkach miliard korun.

Poruseni zakona: Schvalenim tohoto zaméru v chranéné zéné mezinarodniho vyznamu dochazi k hrubému
poruseni principu pfedbézné opatrnosti (§ 13 zdkona &. 17/1992 Sb., o Zivotnim prostfedi). Tento princip
jasneé Fika, ze hrozi-li nebezpedi nevratného poskozeni, nesmi byt nedostatek védecké jistoty divodem pro
odklad opatfeni, ktera maji poSkozeni zabranit. Umisténi obfiho prdmyslového parku s hlubinnym
zakladanim nad rezervoary mineralnich vod je hazardem, ktery si v zajmu ochrany zdroji nedovolil realizovat
ani byvaly totalitni rezim. Po kom budou budouci generace vymahat Skody, az developerské entity zaniknou
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nebo budou pfevedeny na zahrani¢ni offshore struktury? Odpovédnost padne pIné na stat a Gredniky, ktefi
toto stanovisko vydali. [1]

Komentar zpracovatele posudku:

Otazky pripadné odpovédnosti nejsou pfedmétem procesu EIA, jehozZ ucelem je posouzeni
vlivii zaméru na Zivotni prostredi a verejné zdravi a stanoveni podminek k prevenci, vylouc¢eni
nebo zmirnéni nepfiznivych vlivi. Zavazné stanovisko EIA odpovédnost podle jinych pravnich
predpist nezaklada ani nenahrazuje.

Tvrzeni, Ze se za 30 let projevi hydrogeologické dopady vedouci k poklesu vydatnosti, zméné
sloZeni ¢i teploty minerdlnich pramendu, kolapsu lazeriského regionu a Skodam v Fadu desitek
miliard korun, neni doloZeno odbornym posouzenim, vypoctem ani jinym podkladem. Stejné tak
neni doloZeno hlubinné zaloZeni staveb zasahujici do rezervodri mineralnich vod. Uvedené
nasledky proto predstavuji hypoteticky scénar, nikoliv prokazany nebo divodné predpokladany
vliv zaméru.

Podle § 13 zakona ¢. 17/1992 Sb. nesmi byt odborna nejistota diivodem k odkladu opatreni,
Ize-li se zietelem ke vSem okolnostem duvodné obadvat zavazného nebo nevratného poskozeni
Zivotniho prostredi. Princip predbézné opatrnosti vSak neznamena automaticky zakaz kazdého
zaméru, u néhoz nelze vyloucit veskerou nejistotu, ale vyzaduje pfimérena opatreni odpovidajici
vécné odivodnénému riziku.

Dokumentace identifikuje umisténi zaméru v ochranném pasmu prirodnich Iééivych zdroji
Frantiskovych Lazni a zabyva se hydrogeologickymi poméry, podzemnimi vodami, zménami
infiltrace a hospodarenim se srazkovymi vodami. Cesky inspektorat lazni a zfidel ve vyjadfeni k
dokumentaci potvrdil umisténi zaméru v ochranném pasmu Il. stupné Il B, k dokumentaci vSak
neuplatnil pfipominky. Soucasné uvedl, Ze tim nejsou nahrazena jeho stanoviska, vyjadreni a
rozhodnuti ke konkrétnim éinnostem v navazujicich povolovacich postupech.

Princip predbézZné opatrnosti je zohlednén poZadavkem, aby konecny zpusob zakladani
staveb a naklad&ani se srazkovymi vodami vychdzel z podrobnéjsiho inZzenyrskogeologického,
hydrogeologického a hydrologického posouzeni, respektoval ochranné podminky nafizeni viady
€. 152/1992 Sb. a byl podle povahy navrzenych praci projedndn s prislusnym organem ochrany
prirodnich lécivych zdroju. Soucdsti navazujici pfipravy bude rovnéZ zpresnéni zmén vodni
bilance, infiltrace a odtokovych poméri a ndvrh odpovidajiciho monitoringu podzemnich vod.
Pokud by tato posouzeni prokazala neprijatelné riziko pro pfirodni Iécivé zdroje, muselo by byt
technické reseni upraveno, pripadné by prislusna éast zaméru nemohla byt povolena.

Z dostupnych odbornych podkladu ani z vyjadfeni pFislusného organu nevyplyva divodny
predpoklad, Ze realizace zaméru zplsobi nevratné poskozeni mineralnich pramenu. Tvrzené
poruseni principu predbéiné opatrnosti proto nebylo prokdazano. Pozadavek na prevenci
moznych hydrogeologickych vlivi je zohlednén podminkami pro podrobnéjsi priuzkum,
posouzeni konecného technického fesSeni, projednani s pfislusnym organem a monitoring;
pripominka proto nezakldadd divod k vrdaceni dokumentace ani k vydani nesouhlasného
zavazného stanoviska.

VII. PoZadavek na alternativni feSeni (Pfesun na Sokolovsko & Agrosolar)

Jako politicka opozice nedevastujeme primysl ani pfijmy statu. Upozoriiujeme vsak, ze projekt je situovan
do nejméné vhodné lokality.

Alternativa 1 (Lokalni): Na pfedmétnych polich navrhujeme realizaci Agrosolarniho parku (argosolar) s termo
panely, péstovanim biomasy a kryobaterii. Toto feSeni zachova zemédélsky fond, umozni pastvu dobytka,
udrzi retenci vody v krajiné, zajisti energetickou sobéstacnost a vygeneruje obrovské finanéni prostfedky
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primo do rozpoc¢tu mésta Chebu z prodeje tepla a elektfiny, tedy mésto nepfijde o pfijmy a ty mohou byt z
dlouhodobého hlediska dokonce jesté vétsi.

Alternativa 2 (Regionalni): Cely logisticky projekt hal navrhujeme v rdmci tzemniho planovani Karlovarského
kraje pfesunout o nékolik kilometr(i dal na Sokolovsko. Tamni krajina je jiz zni€ena tézbou (vysypky, lomy),
projekt tam nenarusi zadna ochranna pasma vod ani UNESCO a mistni obyvatelé na rozdil od Chebu trpi
vysokou nezameéstnanosti a nova pracovni mista uvitaji, tedy nemusite dovazet tisice novych lidi, ale uzitek
z tohoto budou mit zejména mistni.

Komentar zpracovatele posudku:

Navrhovany agrosolarni park s termickymi panely, péstovanim biomasy a kryobateriovym
ulozistém predstavuje zcela jiny zamér s odliSnym ucelem, technologii a zplisobem vyuZiti
uzemi. Neni ani oznamovatelem predloZzenou variantou posuzovaného zaméru a prosazovani
tohoto samostatného zaméru proto neni pfedmétem probihajiciho procesu EIA.

Ani poZadavek na presun posuzovaného zaméru na Sokolovsko nepfedstavuje konkrétni
lokaliza¢ni variantu predloZenou oznamovatelem. Tvrzeni, Ze krajina na Sokolovsku je jiz
zni¢ena tézbou, a proto je pro zamér vhodnéjsi, nelze povazovat za odborné porovnani variant.

Predmétem procesu EIA je posouzeni vlivii zaméru predloZzeného oznamovatelem, nikoliv
vybér jiného investiéniho zaméru ani vyhleddvani a prosazovani nové lokality podle predstav
podatele vyjadfeni. Navrhovany agrosolarni park ani blize neuréené premisténi na Sokolovsko
proto nepredstavuji redlné a porovnatelné varianty posuzovaného zaméru a nejsou divodem k
doplnéni nebo vraceni dokumentace ani k vydani nesouhlasného zavazného stanoviska.

VIII.

Z vy$e uvedenych dlvodl zadame Krajsky Urad, aby vydal toto rozhodnuti - vystavba Priimyslového parku
PP2 Horni Dvory u Chebu byla zamitnuta, nebo-li aby dokumentaci EIA zamitl a vydal nesouhlasné
stanovisko.

Komentar zpracovatele posudku:

V procesu EIA se nerozhoduje o zamitnuti vystavby ani o schvaleni ¢i zamitnuti
dokumentace. Jeho vysledkem je zdvazné stanovisko k vlivim zaméru na Zivotni prostredi a
verejné zdravi. PredloZzené vyjadfeni neprokazalo takové nepfijatelné viivy ani nedostatky
dokumentace, které by oduvodriovaly vydani nesouhlasného zavazného stanoviska. Vécné
oduvodnéné poZadavky byly zohlednény v hodnoceni a v nadvrhu podminek zavazného
stanoviska.
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2. Vyporadani jednotlivych vyjadreni k dokumentaci, které
prislusny ufad obdrzel po uplynuti zakonné lhuty (dle § 8 odst.
3 ZPV k témto vyjadrenim prislusny urad nepfrihlizi)

o Krajské hygienické stanice Karlovarského kraje zaslané dne 17. 8. 2026 (datované ke dni

13. 8. 2026)

KHS KK po vyhodnoceni souladu vyse pfedlozené dokumentace s pozadavky pfedpist v oblasti ochrany
vefejného zdravi konstatuje, ze se zamérem Mercedes-Benz Truck Park v Chebu Ize souhlasit za
predpokladu, Zze budou dodrzena vSechna zpracovatelem dokumentace navrzena protihlukova opatfeni
(striktni dodrzeni smérovani dopravy z arealu na dalnici D6 vychodnim smérem, vytvofeni 50 metrd Sirokého
pasu izola¢ni zelené, omezovani hluku ze stacionarnich zdroju, provedeni individualnich protihlukovych
opatfeni na chranénych objektech Ci snizeni rychlosti v kritickych usecich silnic).

Komentar zpracovatele posudku:

Souhlasné vyjadreni KHS KK vychazi z pfedpokladu, Ze pri dodrZeni protihlukovych opatreni
navrzenych v dokumentaci budou splnény hygienickeé limity hluku, pfipadné nedojde k dalSimu
zhorseni stavajici nevyhovujici hlukové situace. S timto zakladnim poZadavkem se zpracovatel
posudku ztotozZnuje.

Zpracovatel posudku vSak na zakladé viastni analyzy hlukovych vlivii nepovaZuje opatieni
navrZzena v dokumentaci za dostate¢nad, aby s potfebnou mirou jistoty zajistila dosazeni
deklarovaného vyhovujiciho stavu. Z tohoto diivodu zpracovatel posudku neprebira opatreni
navrZzena v dokumentaci do ndvrhu podminek zavazného stanoviska EIA v jejich pivodnim
znéni, na které odkazuje rovnéz vyjadreni KHS KK, ale zpfesnuje je na zakladé viastniho
posouzeni. Navrzené podminky sleduji stejny cil jako poZadavky KHS KK, tedy ochranu
vefejného zdravi a zajisténi dodrZzeni hygienickych limiti hluku, stanovuji vSéak konkrétnéjsi
pozZadavky na provéfeni hlukové situace, vybér a realizaci protihlukovych opatreni a ovéfeni
jejich ucinnosti. Zpracovatel posudku povaZuje takto upravené podminky za pfisnéjsi a
prikaznéjsi zpusob zajisténi poZadované ochrany pred hlukem.

Vzhledem k obsahu je zbyla c¢ast vyjadreni vzata pouze na védomi, bez potreby dalSiho
komentare.

e Méstského uiradu Cheb, odboru stavebniho a zivotniho prostredi, zaslané dne 19. 8. 2026
(datované ke dni 19. 8. 2026)

Na Usecich ochrany zemédélského plidniho fondu (Ing. Martina Trkovska/532), ochrany pfirody a krajiny
(Ing. Katefina Mafikova/143), statni spravy lest (Petra Stara/516), vodniho hospodarstvi (Ing. Olga
Podorska/525) a odpadového hospodarstvi (Ing. LuboS Rychlik/526) nemame k vySe uvedenému oznameni
pfipominky a souhlasime s jeho zavérem. Proto nenavrhujeme posouzeni zaméru dle shora uvedeného
zakona.

Komentar zpracovatele posudku:

Vzhledem k obsahu je vyjadreni vzato pouze na védomi, bez potreby dalSiho komentare.
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3. Vyporadani vyjadieni uplatnénych na verejném projednani

Verejné projednani dokumentace se ve smyslu § 17 zakona uskutecnilo dne 8. 9. 2026 od 15:00
hodin v Kulturnim centru Svoboda, Za Mostni branou 5, 350 02 Cheb. V jeho Uvodu byl predstaven
zamér, vysledky dokumentace EIA a dosavadni zavéry posudku. Nasledné byli zastupci dotéenych
Uzemnich samospravnych celkl vyzvani k uplatnéni pfipominek k zaméru a dokumentaci.
Relevantni dotazy, pfipominky a jejich vyporadani vychazi ze zapisu z vefejného projednani MZP
¢.j. MZP/2026/910/3393 ze dne 23. 9. 2026. Doplnujici vyporadani relevantnich okruh(i pfipominek
z pohledu zpracovatele posudku je uvedeno nize.

Z pfitomnych zastupcu dotéenych uzemnich samospravnych celkl vystoupil za Karlovarsky kraj Ing.
Jan Vrba, radni kraje, ktery uvedl, Ze neuplatfiovali zadné pfipominky.

Doplnujici komentar zpracovatele posudku:

Bez potreby doplriujiciho komentare.

Za mésto Cheb vystoupil také Ing. Jan Vrba, jakozto starosta, s tim, ze téZ neuplathovali zadné
pfipominky k dokumentaci.

Doplnujici komentar zpracovatele posudku:

Bez potreby doplriujiciho komentare.

Za Krajsky ufad Karlovarského kraje se vyjadfila Ing. Regina Martincova, vedouci odboru Zivotniho
prostfedi a zemédélstvi, s vyjadfenim, ze zhodnotili dokumentaci jako Uplnou a nemaiji k ni pfipominky.

Doplnujici komentar zpracovatele posudku:

Bez potreby doplriujiciho komentare.

Nasledné byla zahajena diskuse, ve které uplatnil své vyjadfeni pan Cernik, ktery zpochybnil
rozdilné udaje o vyrobni kapacité zavodu, poctu zaméstnanc(, provoznim rezimu, dopravnich modelech
a hlukovych vypoctech a pozadoval jednoznacné urCeni zavaznych parametrd zaméru pro navazujici
fizeni. Kritizoval také oznaceni dokumentace, nedostateéné posouzeni dopad(l na obyvatele Drenic,
chybéjici podrobnéjsi vyhodnoceni vlivi na vodni rezim, mikroklima a nadrz Jesenice, stejné jako
nejasnosti v hodnoceni vyznamnych krajinnych prvkd (dale jen ,VKP®). V dopravni oblasti namital
nedostateéné zddvodnéni opusténi Zelezni¢ni vleCky a nepresvédCivé vyhodnoceni budouciho
zelezni¢niho prekladisté. Soucasné otevrel otazku planované cyklostezky do Drfenic, ktera byla dfive
vefejnosti prezentovana jako soulast souvisejicich opatfeni, avSak neni pfedmétem posuzovaného
zaméru. Vyjadfil obavu, Ze bez jejiho zahrnuti do procesu EIA ani bez jasného harmonogramu realizace
nelze dostatec¢né posoudit dopady zaméru na dopravni obsluZznost Uzemi. Na zavér setrval na svém
nesouhlasném vyjadieni a pozadal MZP o vraceni dokumentace k dopInéni nebo pfepracovani.

Zastupci oznamovatele a zpracovatelé dokumentace uvedli, Ze rozhodujici jsou udaje v hlavni
dokumentaci a rozdily v podkladovych studiich pfedstavuji pouze formalni nepfesnosti bez vlivu na
vysledky. Kapacita 34 000 vozidel ro&né je maximalni projektovana kapacita, zatimco 25 000 vozidel
odpovida pocatecni fazi vyroby. Potvrdili dvousménny provoz (6:00 az 22:00), pfi¢emz no¢ni obdobi
bylo hodnoceno pouze kvuli dopravé zaméstnancu a provozu nékterych technologii. No¢ni zasobovani
ani expedice se nepfedpokladaji. Cyklostezka je nadale planovana, neni vSak souc€asti posuzovaného
zameéru a bude feSena samostatné. U hluku vysvétlili, Ze byly hodnoceny nejvice zatizené referencni
body a rozdily mezi studiemi vyplyvaji z odliSnych metod vypoctu a zahrnutych zdroja hluku. K vodnimu
rezimu a mikroklimatu pfipustili dil¢i negativni vlivy zastavby, které maji zmirnit planované plochy
zelené, mokfady a izolaéni pasy. Bézné metodiky podle nich nevyzaduji podrobné vypocty
evapotranspirace ani zmén mikroklimatu. K vle€ce a Zelezniénimu prekladisti uvedli, Ze jejich budouci
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podoba neni znama a pfipadné prekladisté bude samostatnym zamérem s vlastnimi povolovacimi
procesy, pficemz dokumentace iz nyni hodnoti maximalni dopravni zatiZzeni uzemi. Dopravni modely
vychazeji z aktualné dostupnych podkladli a hodnoti maximalni pfedpokladané zatizeni. Rozdily v poc¢tu
zameéstnancu souviseji s riznymi etapami rozvoje a Ucely studii. Koneény pocet ¢ini 3 400 osob. K
Dfenicim uvedli, Ze byly posuzovany nejvice exponované chranéné objekty dle legislativy, zatimco
rekreacni objekty nejsou z hlediska hlukovych limitdl chranény. U nadrze Jesenice konstatovali, ze
zadmér nebude vyuzivat jeji vodu ani do ni vypoustét vody a vlivy budou sledovany monitoringem
podzemnich vod. Dotéené melioraéni strouhy nepovazuji za funkéni vodni toky ani VKP. Koneéné
posouzeni pfislusi organu ochrany pfirody. Oznaceni dokumentace oznacili za formalni zalezitost bez
vlivu na zavéry. Zastupci MZP i zpracovatel posudku zddraznili, Ze vysledek procesu EIA ani pfipadné
dopInéni dokumentace nelze v této fazi predjimat, protoze pfipominky budou vypofadany az v
oponentnim posudku a nasledném stanovisku EIA.

Doplnujici komentar zpracovatele posudku:

V ramci zpracovani posudku byly provéreny pripominky tykajici se rozdilnych uddaji o
kapacité vyroby, poctu zaméstnancu, provoznim reZimu a dopravnich intenzitach. Bylo
potvrzeno, Ze v podkladovych studiich se vyskytuji diléi nesoulady a nepresnosti, které je
vhodné v navazujicich stupnich pfipravy sjednotit a jednoznaéné vymezit rozhodné parametry
zaméru. Soucasné vSak nebylo zjiSténo, Ze by tyto rozdily v rozsahu hodnoceni vedly ke
zpochybnéni zakladnich zavériu dokumentace.

K pripominkam tykajicim se hlukového zatiZzeni, dopravniho modelovani a hodnoceni vlivi
na obyvatele Drenic bylo ovéreno, Ze dokumentace vychdzi z metodickych postupt béiné
pouzivanych v procesu EIA a hodnoti legislativné chranéné objekty. Souc¢asné byly v posudku
identifikovdny nékteré metodické nedostatky a nejednotnosti podkladu, které vSak neméni
zakladni zavér o plnéni prislusnych limitid. Problematika Drenic byla proto v posudku podrobnéji
rozebrana.

V oblasti vodniho rezimu, mikroklimatu a nadrZe Jesenice Ize pfipominky povaZovat za
castecné relevantni. Dokumentace identifikuje hlavni vlivy zaméru a navrhuje odpovidajici
zmirnujici opatreni, avSak nékteré podklady neobsahuji podrobnéjsi kvantifikaci zmén vodni
bilance, retenéni schopnosti uzemi nebo mikroklimatickych efekti. Tyto skuteénosti byly v
posudku zohlednény a byly navrzeny odpovidajici podminky pro navazujici projektovou
pripravu.

V pfipadé hodnoceni vyznamnych krajinnych prvki, melioraénich zafizeni a souvisejicich
pfirodnich hodnot bylo ovéfeno, Ze konecné posouzeni jejich pravniho statusu pfFislusi
prislusnym organum ochrany prirody. Posudek v této souvislosti doporucuje vychazet z
aktudlnich zavéru téchto organu a z vysledki navazujicich Fizeni.

K otazce Zeleznic¢ni vlecky, budouciho prekladisté a cyklostezky do Drenic je tfeba uvést, Ze
tyto zaméry nejsou soucasti pfedlozeného zaméru a nemohou byt v ramci procesu EIA
hodnoceny jako jeho pfimé soucasti. Jejich pfipadna realizace by podléhala samostatnému
posouzeni podle charakteru a rozsahu konkrétniho reseni. Posudek nicméné ovéril, Ze
dokumentace hodnoti dopravu konzervativné pro predpokladané maximalni zatiZzeni tzemi.

Na zakladé provedeného pfezkumu nebyly identifikovany skuteénosti, které by samy o sobé
oduvodriovaly vrdceni dokumentace k prepracovani. Vyhrady vznesené v ramci verejného
projednani vsak byly pri zpracovani posudku podrobné provéreny a v relevantnich pripadech
promitnuty do hodnoceni spravnosti dokumentace a do navrhu podminek stanoviska EIA.

Dale se vyjadrfil pan Kabaluk a upozornil, ze dopravni situace v Chebu, zejména v oblasti Prazské
ulice a Dolnich Dvord, je jiz dnes podle jeho zkuSenosti kriticka. V dopravnich Spi¢kach jsou komunikace
pretizené, FidiCi vyuzivaji objizdné trasy pfes okolni lokality a z vedlejSich komunikaci je obtizné vyjizdét
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kvUli souvislému proudu vozidel. Obava se, Ze realizace zaméru povede k dalSimu vyraznému zhorseni
dopravni situace. Soucasné navrhl zvazit rozsifeni komunikace v Dolnich Dvorech, pfipadné dopInéni
dalSich jizdnich ¢i odboc¢ovacich pruhd.

Zastupci oznamovatele a zpracovatele dokumentace uvedli, Ze si stavajicich dopravnich problému
jsou védomi a Ze byly vyhodnoceny v ramci kapacitniho posouzeni dopravni sité. Podle vysledkl analyz
by bez navrzenych Uprav infrastruktury nebylo mozné novou dopravni zatéz bezpecné absorbovat, proto
zameér pocita s posilenim kapacity kliCovych kfizovatek, ipravami napojeni na dalnici D6, pfestavbou
kfizovatky u Tesca a McDonald's a sou¢asné zohledfuje i budouci realizaci Hotovského mostu.
Zastupce oznamovatele dale uvedl, Ze potfebna dopravni opatfeni maji byt provedena pfed uvedenim
zaméru do provozu a ze otazka dalSiho zvySovani kapacity komunikaci bude projednavana s
Karlovarskym krajem jako spravcem dotéenych silnic.

Doplnujici komentar zpracovatele posudku:

Pripominky tykajici se stdvajici dopravni situace v Chebu Ize povaZovat za relevantni a
odpovidajici dlouhodobé znamym problémiam nékterych éasti dopravni sité. V ramci posudku
byla vénovana zvySena pozornost zejména sprdvnosti dopravnich podkladu, kapacitnimu
posouzeni klicovych kriZovatek a predpokladim pouZzitym v dopravnim modelu. PrestoZe byly
identifikovany diléi nejasnosti a nepfesnosti v nékterych podkladovych materidlech, nebyly
zjisStény skutecnosti, které by samy o sobé zpochybriovaly zakladni zavér, Ze realizace
navrzenych dopravnich opatfeni pfedstavuje nezbytnou podminku prijatelnosti zaméru.

Posudek soucasné konstatuje, Ze ¢ast predpokladanych dopravnich opatreni neni vyvoldana
pouze posuzovanym zamérem, ale reaguje rovnéz na stadvajici a o¢ekdavané dopravni zatizeni
uzemi. Je proto nezbytné, aby v navazujicich Fizenich byla jednoznaéné prokazana realizace a
funkénost rozhodujicich infrastrukturnich opatfeni pred uvedenim zaméru do plného provozu.

PoZadavek na dalsi rozsifovani komunikaci nebo doplnéni jizdnich a odbocovacich pruht
predstavuje mozné technické Feseni v kompetenci prisluSnych spravci komunikaci a
navazujicich dopravnich Fizeni. Proces EIA v$ak primarné posuzuje prijatelnost vlivii zaméru pri
pfedpokladaném dopravnim uspordaddni a nenahrazuje vlastni dopravné-inzenyrské navrhy
jednotlivych staveb.

Pan Blazko vystoupil s kritikou pfipravenosti pfedkladatell i zpracované dokumentace, kterou
oznacil za nedostatecnou a plnou rozporu. Sou¢asné zdlraznil svou osobni zkuSenost s dotéenymi
pozemky, kde podle né&j probihal agronomicky vyzkum, a uvedl, Ze se jedna o jedny z nejkvalitn&jSich
pud v Chebské panvi. Dale zpochybnil pfistup k ochrané rekreacnich objektl v Dfenicich a poukazal na
to, ze bézni ob&ané musi pfi stavbé i menSich staveb absolvovat slozité povolovaci procesy, zatimco u
velkého zaméru podle néj neni ochrana okolnich vlastniki dostate¢na. V této souvislosti se ptal, zda
nejde o diskriminaéni pfistup.

Zastupci oznamovatele a zpracovatele dokumentace reagovali tim, Ze kvalita pudy byla ovéfena
odbornym pedologickym priizkumem, ktery ji zafadil do 3. tfidy kvality, a Ze zabor pidy bude Castecné
kompenzovan vyuzitim ornice pro zeleny izolani pas. K namitce diskriminace uvedli, Ze postupuji podle
platné legislativy a Ze na rozdil od béznych staveb prochazi tento zamér rozsahlym procesem EIA,
odbornym posuzovanim a vefejnym projednanim. Podle jejich nazoru nejde o diskriminaci, ale naopak
o dikladné posouzeni vSech dopadu zameéru.

Doplrujici komentar zpracovatele posudku:

Pripominky tykajici se kvality zemédélské pudy a rozsahu jejiho zaboru byly v ramci posudku
provéreny. Dokumentace vychazi z vysledki provedeného pedologického prizkumu a z verejné
dostupnych udaji k ochrané zemédélského pidniho fondu. Posudek nezjistil diuvody ke
zpochybnéni pouzitych podkladu ani zavéru o charakteru dotéenych pud. Soucasné vsak
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konstatuje, Ze zabor zemédélské pudy predstavuje jeden z vyznamnych negativnich vlivi
zaméru, ktery je nutné hodnotit jako trvaly a nevratny.

K otazce ochrany rekreacnich objektu v Dfenicich posudek ové¥il, Ze dokumentace vychazi
z platnych pravnich predpisti a hodnoti vlivy na chranéné venkovni prostory a chranéné
venkovni prostory staveb ve smyslu prislusné legislativy. Skutecnost, ze nékteré rekreaéni
objekty nespadaji do kategorie chranénych objekti podle hlukovych predpist, neméni potiebu
zabyvat se celkovou zménou kvality prostredi v izemi, coZ bylo v posudku zohlednéno.

Namitka tykajici se udajné nedostate¢né ochrany vlastniki okolnich nemovitosti
nepredstavuje primdarné odbornou otazku posouzeni vlivi na Zivotni prostredi, ale procesni a
legislativni aspekt pripravy zaméru. Posudek v této souvislosti konstatuje, Ze pfedmétny zamér
podléha posouzeni podle zakona ¢. 100/2001 Sb., véetné verejného projednani a moznosti
uplatriovani pfipominek ze strany dotéené verejnosti. Z tohoto pohledu nebyly identifikovany
skutecnosti, které by nasvédcovaly odliSnému postupu oproti poZadavkum platné pravni
Upravy.

Pokud jde o vyhrady k uplnosti a kvalité dokumentace, posudek potvrzuje existenci
nékterych dilcich nejasnosti, nepresnosti a nesouladi mezi jednotlivymi podklady. Tyto
nedostatky byly v posudku identifikovany, vyhodnoceny a v relevantnich pfipadech promitnuty
do navrhu podminek stanoviska EIA. Nebylo vSak prokazano, Ze by jejich rozsah ved| ke
zpochybnéni zakladnich zdvéri dokumentace nebo znemozZiioval dokonceni procesu
posuzovani.

Pan Voka¢ upozornil na mozné negativni dopady zaméru na obyvatele a zivotni prostfedi.
Zpochybriuje legitimitu vefejné podpory zaméru, resp. vysledek referenda, vyjadfuje obavy z narlstu
kamionové dopravy, hluku a emisi ve &tvrti Svédsky vrch, poZzaduje ochranu biokoridord pred svételnym
znecisténim, zajisténi ochrany vodnich zdroju a kvality vody v oblasti Jesenice, upozorfiuje na mozna
socialni a bezpecénostni rizika spojena s pfilivem zahrani¢nich pracovnikl, zpochybriuje dlouhodobé
ekonomické pfinosy zaméru vzhledem k zaboru zemédélské pldy a upozorfiuje také na mozné
pretizeni jiz nyni nedostateénych kapacit zdravotni péCe v regionu. Soufasné pozaduje pfijeti
konkrétnich kompenzacnich a ochrannych opatfeni a podrobné vypofadani vSech vznesenych
pfipominek v procesu EIA.

Zastupce mésta uvedl, Ze referendum probé&hlo v souladu se zdkonem a jeho neplatnost byla dana
nizkou ucCasti. Zastupci oznamovatele uvedli, Ze hlukové a emisni studie neprokazaly prekraCovani
limit(l, budou instalovana opatfeni na ochranu pfirody, odlu¢ovace ropnych latek a reten¢ni systémy pro
hospodareni s vodou. Oznamovatel odmitl obavy z masového vyuzivani agenturnich pracovnikd s tim,
Ze potfebuje pfedevsim kvalifikované a dlouhodobé zaméstnance z regionu. Soucasné bylo uvedeno,
Ze zamér realizuje Eeska spolednost odvadsjici dané v CR a Ze &ast kompenzaénich prostfedkl ma
podpofit rozvoj chebské nemocnice.

Doplnujici komentar zpracovatele posudku:

Vznesené pripominky zahrnuji dilem otazky pfimo souvisejici s pfedmétem posuzovani vlivi
na zivotni prostredi, dilem otazky ekonomické, socidlni a uzemné-politické povahy, které
prekracuji ramec procesu EIA. V ramci posudku byly podrobné provéreny zejména vlivy zaméru
na dopravni zatiZeni, hlukovou a imisni situaci, ochranu vod, biologickou rozmanitost a krajinné
prostredi. PrfestoZze byly identifikovany nékteré diléi nedostatky a metodické nejasnosti
dokumentace, nebyly zjistény skute¢nosti, které by zpochybriovaly zakladni zavéry odbornych
studii o prijatelnosti zaméru pFi spinéni navrZenych opatreni a podminek.

K obavam z naristu dopravy, hluku a emisi ve Svédském vrchu posudek konstatuje, Ze tyto
vlivy byly predmétem samostatnych odbornych hodnoceni a byly dale ovérfeny v ramci
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prezkumu dokumentace. Souc¢asné byly do navrhu stanoviska promitnuty podminky smérujici k
ovéreni predpokladi hodnoceni a minimalizaci dopadt na okolni obytné tizemi.

PozZadavky na ochranu biokoridort, vodnich zdroju a kvality vod v oblasti Jesenice Ize
povazZovat za relevantni. Posudek v této souvislosti ovéril, Ze dokumentace navrhuje soubor
technickych a prirodé blizkych opatreni k ochrané povrchovych a podzemnich vod i k zachovani
ekologickych funkci uzemi. Souc¢asné byly navrZzeny podminky pro dal$i rozpracovani a kontrolu
téchto opatfeni v navazujicich stupnich pfipravy zaméru.

Pripominky tykajici se socialnich dopadt, struktury pracovnich sil, ekonomickych prinostu
zaméru, vysledki mistniho referenda nebo kapacit zdravotni péce maji pouze omezenou vazbu
na zakonem vymezeny predmét procesu EIA. Presto je Ize vnimat jako legitimni soucast verejné
diskuse o zaméru. Jejich posouzeni vsak nalezi primarné investorovi, samospravé a dalSim
prislusnym organam, nikoliv procesu hodnoceni vlivi na Zivotni prostredi.

PoZadavek na prijeti konkrétnich kompenzacnich a ochrannych opatreni je zohlednén v
navrhu stanoviska EIA, které obsahuje soubor podminek zamérenych na minimalizaci a kontrolu
identifikovanych vlivi zaméru na Zivotni prostredi a verejné zdravi.

Pan Tanco$ namitl, ze dokumentace nezohledriuje dekarbonizacni potencial dot€¢ené zemédélske
pudy. Uvedl, Ze pozemky by mohly slouzit pro solarni teplarnu a péstovani biomasy pro dekarbonizaci
chebského dalkového vytapéni, a jejich zastavéni by tuto moznost znemoznilo. Pozadoval proto, aby
byl tento aspekt zahrnut do hodnoceni vlivll na Zivotni prostfedi. Sou¢asné navrhl, aby investor vyuzival
zaruky plvodu elektfiny z Eeskych obnovitelnych zdroju, a vyjadfil obecny nesouhlas s realizaci zaméru
v Chebu.

Zastupci oznamovatele, zpracovatel posudku, zastupci mésta i MZP uvedli, Zze pfedmétem
projednani dokumentace jsou pouze vlivy pfedlozeného zaméru, nikoli alternativni energetické zaméry
nebo politicka diskuse o budoucim vyuziti uzemi.

Doplnujici komentar zpracovatele posudku:

7 s

Pripominky tykajici se alternativniho vyuZiti dotc¢enych pozemku pro energetické ucely,
vcéetné vyroby obnovitelné energie nebo biomasy, nepredstavuji primarné hodnoceni vlivi
predloZeného zaméru na Zivotni prostredi, ale tvahy o jiném mozZném rozvojovém vyuZiti Gzemi.
Proces EIA je zaméFen na posouzeni pfedloZzeného zaméru a jeho vlivu, nikoliv na porovnavani
s hypotetickymi alternativnimi projekty, které nejsou soucasti navrhu oznamovatele.

Posudek nicméné potvrzuje, Ze zabor zemédélské pldy prfedstavuje jeden z vyznamnych
negativnich vlivii zaméru, ktery byl v dokumentaci i posudku identifikovan a vyhodnocen.
Soucasti hodnoceni byly rovnéz klimatické souvislosti zaméru, pficemz dokumentace obsahuje
vyhodnoceni vilivi na zménu klimatu a adaptacni opatreni odpovidajici charakteru
posuzovaného projektu.

PoZadavek na vyuZivani elektfiny z obnovitelnych zdroju a zaruk plvodu Ize povaZovat za
environmentdlné odidvodnény navrh, jehoZ realizace by mohla pfispét ke sniZeni nepfimé
uhlikové stopy provozu. Jedna se vSak o otdzku provozni a obchodni strategie investora, ktera
neni nezbytnou podminkou pro posouzeni prijatelnosti vlivi zaméru na Zivotni prostredi v
procesu EIA.

Obecny nesouhlas s realizaci zaméru v predlozené lokalité je z hlediska procesu EIA
legitimnim stanoviskem ucastnika verejného projedndni. Posudek vsSak pri prezkumu
dokumentace neidentifikoval skutecnosti, které by na zakladé predlozenych odbornych
podkladu oduvodriovaly neprijatelnost zaméru vyhradné z divodu existence alternativnich
pfedstav o budoucim vyuzZiti dotéeného tzemi.
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Pan KuliSan se ptal pfedevsim na to, pro€ nebyly posouzeny jiné mozné lokality pro umisténi zavodu
a zda nebylo mozné vyuzit napfiklad vytéZzené doly nebo jiné brownfieldy. Dale se zajimal o budouci
robotizaci vyroby a mozné dopady na zaméstnanost. Vznesl také otazky k rozsahu budouci vyroby,
zejména zda by zde mohla probihat vyroba vozidel pro armadu. DalSi okruh dotaz(i se tykal
pyrotechnického prizkumu, ochranného pasma letist€ Cheb a moznych dopadu stavby na jeho provoz.
Vyznamnou ¢ast jeho vystoupeni tvofily pfipominky k ochrané chranénych druh(i ptakd a mokfadnich
biotop(, k uc¢innosti navrzenych kompenzaénich opatfeni, k hospodareni s destovou vodou a k budouci
spotfebé vody zavodu. Na zaveér se ptal, zda néktera z projednavanych nejistot miize vést k zamitavému
stanovisku v procesu EIA.

Zastupci oznamovatele a zpracovatelé dokumentace uvedli, Ze lokalita vychazi ze schvalenych
Zasad uzemniho rozvoje Karlovarského kraje a jiné vhodné pozemky nebyly majetkové dostupné.
Robotizace ma byt omezena, protoZe vyroba nakladnich vozidel je silné individualni a vyZzaduje vysoky
podil ruéni prace. V Chebu se podle sou¢asnych pland maji vyrabét civilni nakladni vozidla nad 18 tun,
nikoliv specialni vojenska technika. Pyrotechnicky priizkum v dobé jednani je$té probihal a zadna
munice nebyla nalezena. Zamér ma souhlasna stanoviska z hlediska ochranného pasma letisté a vySka
budov nema prekrocit 20 metr. Dopady na chranéné druhy maji byt kompenzovany novymi mokfady,
tinémi a zelenymi plochami, pfiéemz opatfeni byla konzultovana s organy ochrany pfirody.
Hospodareni s deStovou vodou ma byt feSeno retenéné-vsakovacimi objekty a maximalni rocni
spotfeba vody byla odhadnuta na pfiblizné 80 az 100 tisic m*® (komentoval pan Hlavica). K moznosti
zamitavého stanoviska EIA zastupce ministerstva uvedl, Ze zavér nelze predjimat a pfipadné problémy
Ize zpravidla feSit zavaznymi podminkami stanoviska EIA.

Doplnujici komentar zpracovatele posudku:

Pfipominky tykajici se vybéru lokality zaméru byly v ramci posudku provéreny. Posuzovany
zamér je navrZen v plose dlouhodobé vymezené pro hospodarsky rozvoj v tizemné planovaci
dokumentaci kraje a mésta. Proces EIA neni nastrojem pro opétovné prehodnocovani izemné
planovacich rozhodnuti, posudek se proto zaméril na ovéreni uplnosti a spravnosti hodnoceni
vlivii zaméru v navrZené lokalité.

Otazky budouci robotizace vyroby, struktury zaméstnanosti nebo pripadné zmény vyrobniho
programu maji pouze omezeny vztah k pfedmétu posouzeni viivi na Zivotni prostredi. Pro proces
EIA jsou rozhodujici parametry zaméru pfedlozené v dokumentaci, z nichZz vychazi hodnoceni
jednotlivych slozek Zivotniho prostredi a verejného zdravi.

K pfipominkam tykajicim se ochranného pasma letisté Cheb a pyrotechnického priuzkumu
posudek konstatuje, Ze se jedna o problematiky rFeSené predevsim v navazujicich povolovacich
procesech. PredloZzené podklady vsak nedolozZily existenci prekazek, které by z uvedenych
duvodu branily realizaci zaméru.

Za relevantni Ize povaZovat pripominky vztahujici se k ochrané chranénych druhda,
mokradnich biotopu, hospodareni s destovymi vodami a spotfebé vody. Tyto oblasti byly v
ramci posudku podrobné prezkoumany. Posudek ovéril, Ze dokumentace identifikuje hlavni
dopady a navrhuje odpovidajici kompenzacni, ochranna a monitorovaci opatreni. Souc¢asné byly
v nékterych pfipadech navrzeny podminky smérujici k jejich dalSimu upfesnéni a kontrole v
navazujicich stupnich pripravy zaméru.

K otdzce moznosti vydani nesouhlasného stanoviska EIA posudek konstatuje, Ze samotna
existence nejistot nebo poZadavkii na doplnéni podkladii automaticky neznamena nepf¥ijatelnost
zaméru. Rozhodujici je, zda byly identifikované vlivy dostatecné popsdny, odborné
vyhodnoceny a zda je mozné jejich pripadné negativni dopady ucinné eliminovat nebo
minimalizovat prostfednictvim navrZzenych opatrfeni a podminek stanoviska EIA. Na zakladé
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vysledkii provedeného prezkumu nebyly zjisStény skutecnosti, které by samy o sobé
oduvodriovaly vydani nesouhlasného stanoviska.

Pan Huml vyjadfil nesouhlas s planovanym zamérem s odkazem na nafizeni viady ¢. 152/1992 Sb.,
o ochrannych pasmech pfirodnich léCivych zdrojl lazeriského mista FrantiSkovy Lazné, které podle néj
omezuje primyslovou vystavbu, manipulaci s ropnymi a chemickymi latkami a hlubinné vrty v
ochranném pasmu lazenskych zdroji. Upozornil na mozné ohrozeni podzemnich vod a pfirodnich
léCivych pramenud ve FrantiSkovych Laznich v dusledku provozu zavodu, manipulace s chemickymi
latkami a pfipadnych havarii. Dale poukazal na riziko naruseni hydrogeologickych poméru pfi zakladani
staveb a vrtani pilotd a namital mozny stfet zaméru s ochranou uzemi UNESCO. Souc¢asné navrhl
presun zameéru do pramyslové vhodnéjsi lokality na Sokolovsku.

Zastupci MZP uvedli, Ze podle vyjadfeni Ministerstva zdravotnictvi, Ceského inspektoratu lazni a
zfidel, neni zamér v rozporu s nafizenim viady €. 152/1992 Sb. a k zaméru nebyly z tohoto hlediska
vzneseny pfipominky. Zastupci oznamovatele, zpracovatele dokumentace a zpracovatel posudku
konstatovali, Zze vlivy na podzemni vody jsou souc¢asti odborného hodnoceni a budou dale provéfeny,
véetné oponentniho hydrogeologického posouzeni. Zastupci oznamovatele zddraznili navrzena
opatreni k prevenci havarii, dodrzeni limit( pro zakladani staveb a povinnost ziskat pfislusna povoleni
pro hlubsi vrty. Ve vztahu k UNESCO uvedli, Ze zamér se nachazi mimo ochranné pasmo svétového
dédictvi a podle jejich hodnoceni nepfedstavuje s touto ochranou kolizi.

Doplnujici komentar zpracovatele posudku:

Pripominky tykajici se ochrany pfirodnich Iécivych zdroji, podzemnich vod a
hydrogeologickych pomérd byly v ramci posudku podrobné provéreny. Z dostupnych
odbornych podkladi, vyjadreni prislusnych organt i doplnénych hydrogeologickych podkladu
nevyplynulo, Ze by realizace zaméru byla v rozporu s podminkami ochrany lazeriskych zdroju
Frantiskovych Lazni nebo Ze by pfi dodrZeni navrZzenych opatreni pfedstavovala neprijatelné
riziko pro jejich mnozstvi ¢i kvalitu. Sou¢asné vSak posudek povazuje ochranu podzemnich vod
za jedno z klicovych témat zaméru a doporucéuje pokra¢ovani monitoringu a dislednou kontrolu
plnéni navrzenych ochrannych opatreni v navazujicich fazich pfipravy a realizace.

K otdzce manipulace s nebezpec¢nymi latkami a mozZnych havarijnich stavi posudek
konstatuje, Ze dokumentace obsahuje standardni preventivni opatfeni odpovidajici charakteru
priamyslového provozu. Hodnoceni vychazi z pfedpokladu dodrZeni prislusnych technickych,
provoznich a legislativnich pozZadavki, pricemzZ prfipadna rizika byla zohlednéna v ramci
odbornych studii.

Namitky tykajici se zakladani staveb, vrtani piloti a mozného ovlivnéni hydrogeologickych
pomeéru Ize povaZovat za relevantni. Posudek ové¥il, Ze tato problematika byla v dokumentaci
feSena a zZe jeji dalsi upfesnéni bude pfedmétem podrobnéjsi projektoveé pfipravy a navazujicich
povolovacich fizeni. V této souvislosti byly navrzeny podminky sméfujici k ovéreni
hydrogeologickych poméru a minimalizaci pfipadnych rizik.

Ve vztahu k ochrané svétového dédictvi UNESCO nebyly v pribéhu posouzeni zjistény
skutecnosti nasvédcCujici vyznamnému negativnimu ovlivnéni hodnot, pro které byly Slavné
lazné Evropy zapsany na Seznam svétového dédictvi. Posudek proto v tomto sméru neshledal
rozpor mezi realizaci zaméru a poZadavky na ochranu tohoto tuzemi.

PoZadavek na umisténi zaméru do jiné lokality pfedstavuje alternativni variantu Feseni, ktera
neni predmétem predloZeného navrhu. Posudek se proto soustredil na vyhodnoceni pfijatelnosti
vlivi zaméru v navrZené lokalité a neidentifikoval skutecnosti, které by na zakladé provedenych
odbornych hodnoceni odiivodriovaly jeho nepFijatelnost z diivodu kolize s ochranou lazeriskych
zdroju nebo uzemi UNESCO.
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Pan Vavra uvedl, Ze vystupuje za ob¢any Drenic i vlastniky rekreacnich chat v této lokalité, ktefi s
planovanym zamérem nesouhlasi. Vyjadfil obavy z budouci hlukové zatéZze a pozadoval opétovné
provéfeni hodnoceni vlivi hluku. Soucasné se dotazal, zda je v aredlu planovana také vyroba
vojenskych vozidel.

Zastupce MZP uvedl, Ze otazka vyroby vojenskych vozidel jiz byla dfive zodpovézena
oznamovatelem s tim, Ze takova vyroba neni planovana. K problematice hluku konstatoval, Ze byla
rovnéz projednana a ze u chranénych venkovnich prostor staveb v dané oblasti byly posouzeny hlukové
limity. U ostatnich objekt, které nejsou podle legislativy chranénymi venkovnimi prostory staveb, podle
né&j zvlastni ochrana pred hlukem z pravnich predpist nevyplyva.

Doplnujici komentar zpracovatele posudku:

Pripominky tykajici se hlukového zatizeni v lokalité Dienice byly v ramci posudku podrobné
provéreny. Posudek ovéril spravnost pouZitych hlukovych podkladi, predpokladi provozu i
vyhodnoceni chranénych venkovnich prostor staveb. Soué¢asné byly identifikovany nékteré dil¢i
nejasnosti a nesoulady v podkladovych materialech, které byly v posudku vyhodnoceny a
zohlednény. Nebyly vsak zjistény skutecnosti, které by samy o sobé zpochybriovaly zakladni
zavéry hlukové studie o plnéni prislusnych hygienickych limitu.

Posudek soucasné konstatuje, Ze zména charakteru uzemi a subjektivné vnimana zména
akustické pohody mizZe byt u obyvatel a uZivatel rekreacnich objekti opravnénym zdrojem
obav, a to i v pfipadech, kdy jsou legislativni limity dodrzeny. Tato skute¢nost byla pfi hodnoceni
vlivii na obyvatelstvo a kvalitu Zivota zohlednéna.

K otdzce rekreacnich objekt v Drenicich posudek potvrzuje, Ze hodnoceni hluku bylo
provedeno v souladu s platnymi pravnimi pfedpisy, které vymezuji okruh chranénych
venkovnich prostor staveb. Soucasné vsSak byly v posudku samostatné posouzeny i Sirsi
souvislosti vlivii zaméru na rekreac¢ni funkci uzemi.

Otazka pripadné budouci vyroby vojenskych vozidel neni pfedmétem predlozeného zaméru.
Posouzeni vlivi na Zivotni prostredi vychazi z parametrii vyroby uvedenych v dokumentaci EIA
a pripadna podstatna zména vyrobniho programu s vyznamnym dopadem na zdvéry hodnoceni
vlivi na Zivotni prostredi predloZzeného zaméru by musela byt posouzena podle pfislusnych
pravnich predpist samostatné.

Nésledné jiz nebyl poloZen Zadny dalSi dotaz ani vznesena 2adna pfipominka.

Vefejné projednani bylo ukonceno dne 8. 9. 2026 v 18:45 h.
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